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1 Indledning

Herlev Kommune har besluttet at udarbejde en trafiksikkerhedsplan, som skal danne grundlag for
de kommende 3rs trafiksikkerhedsarbejde.

Trafiksikkerhedsplanen skal udpege og prioritere de trafiksikkerheds- og utryghedsproblemer, der

er pa det kommunale vej- og stinet. Endelig skal handlingsplanen fungere som kommunens infor-

mation til borgerne omkring de initiativer, som kommunen vil igangsaette i det fremtidige trafiksik-
kerheds- og utryghedsarbejde.

Denne rapport er en baggrundsrapport til Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 og samler de hyppigst
udpegede problemlokaliteter fra de gvrige baggrundsrapporter. Problemlokaliteterne prioriteres
gennem en prioriteringsmodel, og der udarbejdes Igsningsforslag for de 34 udpegede problemloka-
liteter.

Der er udarbejdet fglgende baggrundsrapporter til Trafiksikkerhedsplan 2015-2020:
1. Eksisterende vej- og stiforhold
2. Uheldsanalyse
3. Skolevejsanalyse
4. Borgeranalyse
5. Prioritering og udveelgelse af problemlokaliteter
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2 Kriterier for udvaelgelse af problemlokaliteter

I de forrige baggrundsrapporter (1. Eksisterende vej- og stiforhold, 2. Uheldsanalyse, 3. Skolevejs-

analyse og 4. Borgeranalyse) er der udpeget en reekke problemlokaliteter. Disse er udvalgt ud fra

kriterier, der er gengivet i tabel 1.

Kriterier for hyppigst udpegede problemlokaliteter

Baggrundsrapport Hvad er udvaigt Kriterier for udvaelgelse

1. Eksisterende vej- og stiforhold Straekninger med for hgj hastighed Vgs >V + 10 %

2. Uheldsanalyse Uheldsbelastede lokaliteter Mindst 2 personskadeuheld

pa 5 ar i kryds eller pd
straekninger mellem to be-
tydende veje.

3. Skolevejsanalyse Utrygge lokaliteter udvalgt af skole- Skoletrafikforum har priori-
elever teret lokaliteten ud fra listen
Skoletrafikforums udpegninger med hyppigst udpegede pro-
Skolevejsuheld med personskade blemlokaliteter

Lokaliteten er ikke prioriteret
af skoletrafikforum, men der
er fagligt belaeg for at ud-
valge den

4. Borgeranalyse Utrygge lokaliteter Mindst 5 borgere har udpeg-
et lokaliteten som utryg

Tabel 1 Kriterier for udpegede problemlokaliteter i de enkelte baggrundsrapporter.

3 Vaagtning af problemlokaliteter

Lokaliteterne har faet tildelt en vaegtning alt efter arsagen til udpegningen. Altsd om det er ha-
stigheds-, uhelds- eller utryghedsrelateret. Nogle lokaliteter er ogsa udpeget af flere drsager.
Veaegtning fremgar af tabel 2.

Vagtning af problemlokaliteter

Arsag Vaegtning
Hastighedsproblem 15 %
Personskadeuheld 40 %
Skolevejsproblem 30 %
Utrygge borgere 15 %
100 %

Tabel 2 Veegtning af problemlokaliteter.

Desuden er der i vaegtningen af problemlokaliteter taget hgjde for, at der er forskel pd hvor mange
personskadeuheld eller utryghedsudpegninger, der er pd de enkelte lokaliteter. Dette er der taget
hgjde for ved at gange faktorer pd veegtningen som angivet i tabel 3.

Faktorer til vaegtning af drsager
Hastigheds- Personskade- Skolevejs- Skolevejs- Skoletrafik- Borgerud-

T problem uheld udpegning uheld forum pegning
0 Nej 0 0-4 Nej Nej 0-4
1 Ja 1 5-9 Ja Ja 5-9
2 - 2 10-20 - - 10-20
3 - 3-4 >20 - - >20

Tabel 3 Faktorer til vaegtning af 8rsager.
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Problemlokaliteterne bliver altsad prioriteret efter falgende vaegtning:

Vaegtn

ing =
15 % * Hastighedsproblemfaktor +
40 % * Personskadeuheldsfaktor +

30 % * (Skolevejsudpegningsfaktor + Skolevejsuheldsfaktor + Skoletrafikforumsfaktor) +

15 % * Borgerudpegningsfaktor

EKSEMPEL
P& lokaliteten er der sket 2 personskadeuheld, 14 skoleelever har udpeget lokaliteten, skoletrafik-

forum har udpeget lokaliteten og der er 6 borgere der har udpeget lokaliteten.

Vaegtning =40 % *2 + 30 % * (2 + 1) + 15% * 1 = 1,85

Veaegtningen af problemlokaliteter fremgar af tabel 4.

Problemlokaliteter i vaegtet reekkefglge

JopjejwajqosdspaybiyseH

dopjessplaynslonajods

JopjejswnIoN|Iyead|o)s

N W [w JoPjejspioynape)suos.iad

W |w|w 1opjessbuiubadpnsfonajos

N |w |w 1opjeysbulubadpnasabaog

ID Lokalitet Vaegtning
1 Herlev Hovedgade / Herlev Ringvej 2,55
2  Herlev Ringvej / Hjortespringvej 2,55
Herlev Hovedgade / Englgbet /

3 2,00
Herlev Bygade

4 _Herlev Rir_rgvej / Torner_osevej / 3 1 3 1,95
indgang til Herlev Hospital
Ederlandsvej / Snedronningvej

> ved Herlev Byskole afd. ELV 3 1 3 1,65
6 Borgerdiget 3 1 1 1,50
7 Gammel Klausdalsbrovej / Tvedvangen 3 3 1,35
8 Herlev Ringvej / Mileparken 3 3 1,35
9 Herlev I-.|ovedgad.e meIIem. 3 1,20

Borgerdiget og Vindebyvej

10 Sgnderlundvej 3 1 1,20
11 Herlev Hovedgade 3 0,90
12 Gammel Klausdalsbrovej 3 0,90
13 Borgerdiget / Tvedvangen 3 0,90
14 Fodgaengerfeltst ved Gammel Klausdalsbro- 3 0.90

vej ved Kildegardskolen afd. vest !

15 Ederlandsvej / Elverhgjen 3 0,90
16 Hjortespringvej / Borgerdiget 3 0,90
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Problemlokaliteter i vaegtet reekkefglge

uopjejwajqosdspaybiaseH

1opjessploynapeysuosiad

Hopjesspleynsionajods

Hopjejsbulubadpniabiog

~  HopjejSWNIONIRI}D|0NS

N Okl N N o HOPjeysBulubadpnsona|ods

ID Lokalitet Vaagtning
Tvedvangen ved Hededammen og brandvej

17 } . 0,90
ved Lindehgjskolen

18 Sortemosevej / Hekmosen 2 0,90
Gammel Klausdalsbrovej / Hajergardsvej /

19 . . 0,60
Skinderskovvej

20 Ederlandsvej 1 0,60
Gammel Klausdalsbrovej / Hjortespringvej /

21 0,60
Sennepshaven

22 Herlgv Hov’edgade / Elverhgjen / 3 0,45
Stationsalléen
Gammel Klausdalsbrovej

23 mellem Stokholtbuen og Herlev Privatskole 3 0,45

24 Elverhgjen 3 0,45

25 Borgerdiget ved Lindehgjskolen 1 0,30

26 Dildhaven (stitunnel ved Kildegardskolen 1 0,30
afd. vest)

27 Fellestoften ved Kildegdrdskolen afd. gst 1 0,30

28 Tvedvangen mellem Dalbugten og Tofteledet 2 0,30

29 HJortesporlngve_J / Vindebyvej / 5 0,30
Herlevgardsvej
Englgbet foran indskolingshuset ved Herlev

30 Byskole afd. ENG 1 0,30

31 Hjortespringvej nord for Borgerdiget 1 0,15

32 Herlev Ringvej syd for Herlev Hovedgade 1 0,15

33 Mileparken 1 0,15

34 Marielundvej 1 0,15

Tabel 4 Udpegede problemlokaliteter i veegtet reekkefglge.
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4 Lgsningsforslag, effekt og anlaagssum

I det fglgende er problemlokaliteterne angivet i tabel 4 systematisk gennemgdet. Lokaliteten er
kort beskrevet, problem gengivet, hypotese opsat og Igsningsforslag angivet. Der er foretaget en
vurdering af Igsningens effekt pd problemet og et anlaegsoverslag er angivet i et prisinterval.

Ved anlaegsoverslaget er der taget hgjde for de generelle erfaringer med prisniveauet, dog er der i
anlaegsoverslaget ikke indregnet omkostningerne til projektering, opmaling, tilsyn og areal-
erhvervelse.

Anlaegsoverslaget bgr betragtes som vejledende, da der ikke er lavet en egentlig projektering. Der

kan veere forskellige elementer som far indflydelse pa anlaegsprisen. Dette kan f.eks. veere de geo-
tekniske forhold, valg af materialer, benyttelsen af egen eller ekstern entreprengr.

Side 8 af 63



I'"O=

ID Lokalitet
1

Beskrivelse Signalreguleret firbenet Kryds.

Nord: Herlev Ringvej, primeaer trafikvej,
ADT +31.300 biler, 70 km/t.

Syd: Herlev Ringvej, primaer trafikvej,
ADT +23.700 biler, 70 km/t.

Vest: Herlev Hovedgade, primaer trafikvej,
ADT +20.000 biler, 60 km/t.

@st: Herlev Hovedgade, primaer trafikvej,
ADT +19.800 biler, 60 km/t.

Problem Udpeget grundet personskadeuheld og elevers opfattelse af utryghed.

Der er registret 4 personskadeuheld, 31 materielskadeuheld og 14 ekstrauheld i kryds-
et i perioden 2009-2013.

Fodgaenger S: Sprituheld
Cyklister R: Redkersel
— o —>  Knallert 30 E: Ekstrauheld
—>  Motorkeretoj
—» Med personskade

Side 9 af 63



ID

Hypotese

Lgsning
Letbanen
Nu-lgsning
Supercykelstier
Effekt af

lgsning

Anlaegsoverslag
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Lokalitet
Flest uheld er registreret som 410-uheld (venstresving ind foran modkgrende) mellem
biler pd Herlev Hovedgade.

Der er rgdkgrsel i 2 af de 4 personskadeuheld. Det er henholdsvis knallerfgreren og
den venstresvingende bilist, der kgrer over for rgdt lys i krydset.

3 af de 4 personskadeuheld er med lette trafikanter. 2 af disse uheld er sket mellem
svingende bilster fra Herlev Hovedgade mod nord og fodgaengere krydsende fodgeeng-
erfeltet i det nordlige ben. Begge fodgaengere kom alvorligt til skade ved uheldet.

50 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler og lastbiler,
hastigheden er hgj og krydset er generelt farligt.

De venstresvingende fra Herlev Hovedgade har meget kort krydsningstid, grundet de
store ligeudkgrende trafikstrgmme.

Der er darlig sigt pga. afventende venstresvingende biler i modsatte retning.

Den fremtidige letbane forlgber ad Herlev Ringvej og dermed gennem dette kryds. I
2015 starter man arbejdet med ledningsomlaegninger og efterfglgende anlaeggelse af
selve letbanen.

Krydset stdr for en ombygning i naermeste fremtid. Ved ombygningen anbefales det at
have fokus pa forebyggelse af venstresvingsuheld og hgjresvingsuheld med cyklist-
er/knallertfgrere samt trygheden for de lette trafikanter generelt.

Idet der g&r mange ar inden krydset stdr faerdigt, der er registreret mange uheld med
venstresvingende ind foran ligeudkgrende pa Herlev Hovedgade samt der allerede en
skillehelle retableres bundet venstresving fra Herlev Hovedgade i 2014. Projektet er
vedtaget.

Ved aendringer i krydset bgr cykelstier forbedres, sa de kan indgd i fremtidige supercy-
kelstier langs Herlev Hovedgade og Herlev Ringvej.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt

0O kr. - 50.000 kr.
50.000 kr. - 100.000 kr.
100.000 kr. - 500.000 kr.
500.000 kr. - 1 mio. kr.
1 mio. kr. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet

2 Herlev Ringvej / Hjortespringvej
Beskrivelse ' L F Signalreguleret firbenet kryds.

Nord: Herlev Ringvej, primaer trafikvej,
ADT +33.100 biler, 70 km/t

Syd: Herlev Ringvej, primaer trafikvej,
ADT +31.300 biler, 70 km/t

Vest: Hjortespringvej, primeer trafikvej,
ADT +9.300 biler, 50 km/t

@st: Tornerosevej, lokalvej,

ADT < 1.000 biler, 50 km/t

Problem Udpeget grundet personskadeuheld, elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfat-
telse af utryghed.

Der er registret 3 personskadeuheld, 13 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld i krydset
i perioden 2009-2013.

) / [ //
-------- [> Fodganger S: Sprituheld [ 1
-— == Cyklister R: Redkersel [ / T, S/ |
— o —>  Knallert 30 E: Ekstrauheld }

—>  Motorkeretoj

—» Med personskade
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ID

Hypotese

Lgsning

Letbanen

Nu-lgsning

Effekt af
Igsning

Anlaegsoverslag
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Lokalitet
I 9 af uheldene er der lette trafikanter involveret og det er primaert 312-uheld (hgjre-
sving ind foran medkgrende).

Der er registreret 4 bagendekollisioner i krydset - alle pd Herlev Ringvej.

5 uheld er registreret som 410-uheld (venstresving ind foran modkgrende).
Personskadeuheldene er med lette trafikanter. I 2 af disse uheld er der rgdkgrsel.
Sprit er involveret i 2 uheld.

36 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler og lastbiler,
hastigheden er hgj og krydset er farligt.

23 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er krydset er farligt, hastighed-
en er hgj, der er radkgrsel og det er sveert at nd over vejen som let trafikant.

Hagjresvingende bilister fra Herlev Ringvej (nord) og hgjresvingende bilister fra Hjorte-
springvej overser medkgrende lette trafikanter, som har hgj hastighed ned mod kryds-
et.

Grgntiden og trafikmaengderne ggr der svaert for de venstresvingende bilister fra Her-
lev Ringvej (syd) at nd over i krydset.

Den fremtidige letbane forlgber ad Herlev Ringvej og dermed gennem dette kryds. I
2015 starter man arbejdet med ledningsomlaegninger og efterfglgende anlaeggelse af
selve letbanen.

Krydset stdr for en ombygning i naermeste fremtid. For at forbedre trafiksikkerheden
generelt og trygheden for de lette trafikanter anbefales det, at der ved ombygningen
etableres fgr-grgnt for cyklister. Alternativ afkortet cykelsti, hvis hastigheden nedsaet-
tes pa Ring 3. Desuden bgr det overvejes at skabe bedre sigt for de venstresvingende i
krydset.

Det er vedtaget, at der etableres fodgaengertryk pa tveers af Ring 3. Det udfgres i
2014/2015.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt

0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet
3 Herlev Hoved
Beskrivelse

gade / Englgbet / Herlev Bygade
7 Signalreguleret firbenet kryds.
Nord: Herlev Bygade, lokal fordelingsvej,
ADT +3.300 biler, 50 km/t
Syd: Englgbet, lokalvej,
ADT +1.100 biler, 50 km/t
Vest: Herlev Hovedgade, primaer trafikvej,
ADT +21.000 biler, 60 km/t
@st: Herlev Hovedgade, primaer trafikvej,

ADT +20.000 biler, 60 km/t

Problem Udpeget grundet personskadeuheld, elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfat-
telse af utryghed.

Der er registret 2 personskadeuheld, 2 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld i krydset i
perioden 2009-2013.

U

-------- > Fodganger S: Sprituheld
-———1>  Cyklister R: Redkersel
— o —>  Knallert 30 E: Ekstrauheld
—>  Motorkeretoj
—» Med personskade
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ID Lokalitet

I 4 af uheldene er der lette trafikanter involveret. Det er forskellige uheldssituationer
og placering i kryds.

1 uheld er registreret som rgdkgrsel.

56 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, hastigheden
er hgj og krydset er farligt.

10 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er for kort grentid for fodgaeng-
ere, rgdkgrsel og generel adfeerd i krydset.

Hypotese Herlev Hovedgade er en bred vej at skulle krydse for lette trafikanter. Det kan give
utryghed, szerligt hvis de fgler, de ikke kan nd over for grgnt.

Lgsning A. Gennemgang af signaltider med henblik pd laengere grgntid/sikkerhedstid for fod-
gaengere. Evt. suppleret med radar til registrering af fodgaengere i feltet.

B. Ved andringer i krydset skal cykelstier indrettes, s& de kan indga i fremtidige su-
percykelstier langs Herlev Hovedgade.

Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt A. Gennemgang af signaltider

0 Ingen effekt

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt B. Radar til registrering af fodgeengere
0 Ingen effekt

Anlagsoverslag A. Gennemgang af signaltider 0 - 50.000 kr.
radar 50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
0 - 50.000 kr.
B. Radar til registrering af fodgaengere 50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet

4 Herlev Ringvej / Tornerosevej / indgang til Herlev Hospital

Beskrivelse L/ K. 2 Signalreguleret firbenet kryds.

Nord: Herlev Ringvej, primeaer trafikvej,
ADT +33.100 biler, 70 km/t

Syd: Herlev Ringvej, primaer trafikvej,
ADT +33.100 biler, 70 km/t

Vest: Indgang til Herlev Hospital, lokalvej,
ADT - biler, 50 km/t

@st: Tornerosevej, lokalvej,

ADT 1.000 biler, 50 km/t

Problem Udpeget grundet personskadeuheld, skolevejsuheld med personskade og borgernes
opfattelse af utryghed.

Der er registret 3 personskadeuheld, 5 materielskadeuheld og 4 ekstrauheld i krydset i
perioden 2009-2013. 1 af personskadeuheldene er et skolevejsuheld.

-------- [> Fodganger S: Sprituheld
-———>  Cyklister R: Redkersel
— o —>  Knallert 30 E: Ekstrauheld
—>  Motorkeretoj
—» Med personskade
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ID

Hypotese

Lgsning
Letbanen

Nu-lgsning

Effekt af
lgsning

Anlaegsoverslag
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Lokalitet

I 6 af uheldene er der lette trafikanter involveret, og tre af disse er 410-uheld (ven-
stresving ind foran modkgrende) med venstresvingende bilist fra Herlev Hospital ind
foran modkgrende cyklist fra Tornerosevej.

5 uheld er registreret som bagendekollision. 4 pa Herlev Ringvej og en fra Herlev Hos-
pital.

I 3 uheld er der registreret rgdkgrsel, heraf 2 personskadeuheld.

23 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er farligt kryds, hgj hastighed
og adfaerd.

Bilister fra syd til Herlev Hospital drejer til hgjre i krydset ind p& Tornerosevej, foretag-
er en U-vending og sa ligeud i krydset for at undgd ke i morgentrafikken. Dette kan
skabe en kaotisk trafiksituation pd Tornerosevej.

Den fremtidige letbane forlgber ad Herlev Ringvej og dermed gennem dette kryds. I
2015 starter man arbejdet med ledningsomlaegninger og efterfglgende anlaeggelse af
selve letbanen. Hastighedsbegraensningen forventes nedsat i forbindelse med etable-
ring af letbanen.

Krydset stdr for en ombygning i naermeste fremtid. Ved ombygningen anbefales det, at
der f.eks. etableres fgr-gragnt for cyklister fra Tornerosevej for at forebygge venstrevi-
ngsuheld i krydset. Desuden kan brede midterheller forbedre trygheden for fodgaenge-
re pa tveers af Ring 3.

Det er besluttet, at der i 2014/2015 laves nye omlgbstider i krydset fra 60-80 sekun-
der til 70-90 sekunder, som skal give en bedre afvikling af trafikken i krydset.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt

0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet

5 Ederlandsvej / Snedronningvej ved Herlev Byskole afd. ELV

Beskrivelse ¥l ' 2 Ubetinget vigepligtsreguleret trebenet

kryds.

Syd: Snedronningvej, lokalvej,
ADT 200 biler, 40 km/t

Vest: Ederlandsvej, lokalvej,
ADT - biler, 40 km/t

@st: Ederlandsvej, lokalvej,
ADT - biler, 40 km/t

Problem Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed, skoletrafikforumudpegning og borger-
nes opfattelse af utryghed.

27 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, parkerede
biler og svaert at krydse vejen.

38 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er darlig oversigt, farligt kryds,
der mangler krydsningsmulighed. Desuden er der manglende respekt for parkerings-
forbuddet.

Hypotese Det er saerligt om morgenen lige inden ringetid, at krydset opleves utrygt, grundet bil-
er, cykler og fodgaengere alle skal hen til skolen. Det kan virke kaotisk, og det er fri-
stende at krydse Ederlandsvej "skaevt” fra Snedronningvej til skolen.

Vejforlgbet af Ederlandsvej mod vest og parkerede biler langs Ederlandsvej skaber
darlig oversigt og utryghed blandt de lette trafikanter.

Adfzerd blandt foraeldre, der kgrer deres bgrn i bil til skole, er ‘a’ursag til en stor del af
utrygheden.

Lgsning A. Det anbefales, at betonklodserne langs straekningen fjernes og der i stedet opseet-

tes et hegn. Hegnet skal dels understgtte parkeringsforbuddet og dels sikre lette til at
krydse Ederlandsvej fra Snedronningvej korrekt.

B. Opstramning af kryds. F.eks. ved flytning af kantsten, etablering af overkgrbare
arealer eller afmeerkning. Evt. suppleret med en havet flade.

C. Der udarbejdes en trafikpolitik til skolen med seerlig fokus pa foraeldrenes adfzerd
omkring afsaetning af bgrn om morgenen.
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ID Lokalitet
Effekt af
Igsning

Anlaegsoverslag
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100
50
25

100
50
25

100
50
25

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

A. Opsatning af hegn

B. Opstramning af kryds

A. Opsatning af hegn

B. Opstramning af kryds

C. Trafikpolitik

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0

50.000
100.000
500.000

1 mio.
Over

C. Trafikpolitik o

50.000
100.000
500.000

1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.

1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.
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ID Lokalitet

6 Borgerdiget

Beskrivelse \ooa Borgerdiget er en lokal fordelingsvej.

Straekningen er hastighedsdeempet med
en anbefalet hastighed pa 40 km/t.
ADT 2.000-3.000 biler.

Problem Udpeget grundet personskadeuheld, skolevejsuheld med personskade og skoletrafikfo-
rumudpegning.

47 skoleelever har udpeget straekningen som utryg. Arsager er mange biler, mangler
cykelsti og hgj hastighed.

Der er registreret 1 skolevejsuheld med personskade pa straekningen.
Skoletrafikforum har udpeget straekningen - szerligt ved Lindehgjskolen.

Der er registreret 2 personskade- og 2 materielskadeuheld pa strakningen i 2009-
2013.

Hypotese Rigtig mange skoleelever feerdes pa denne streekning. De fgler den er smal, der er
mange biler og hastigheden er hgj. Desuden bruger mange foraeldre straekningen foran
skolen som afsaetning.

Lagsning 1 bump mellem Kragenasvej og Havlykkevej.

Se ogsa ID 25 Borgerdiget ved skolen.
Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning
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I
-
I
Lokalitet
Tvedvangen / Gammel Klausdalsbrovej
E KW -

Ubetinget vigepligtsreguleret trebenet
kryds.

Syd: Tvedvangen, lokal fordelingsvej,
ADT +2.600 biler, 40 km/t

Vest: Gl. Klausdalsbrovej, lokal forde-
lingsvej, ADT +1.200 biler, 40 km/t

@st: Gl. Klausdalsbrovej, lokal fordelings-
vej, ADT +3.300 biler, 40 km/t

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.

121 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, farligt
kryds, mangler signalregulering og svaert at krydse vejen.

57 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er darlig oversigt, farligt kryds
0g mange lastbiler/busser.

Der er registreret 1 materielskadeuheld i krydset i 2009-2013.

Stor trafikstrgm mellem Tvedvangen og Gl. Klausdalsbrovej (gst) og skoleelever skal
krydse Gl. Klausdalsbrovej fra Tvedvangen og over til skolen. Det giver en konflikt
mellem biler og lette trafikanter, der skaber utryghed.

Utryghed ved sendring fra signalreguleret til vigepligtsreguleret kryds.

A. Etablering af 1 bump pa Tvedvangen syd for Gammel Klausdalsbrovej for at saenke
hastigheden frem mod krydset.

B. Supplering af torontoanlaeg, sa det er i begge vejsider samt afmaerkning af skole-
patrulje jf. Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 39.

Afmaerkning ved skoler med skolepatrulje pa steder uden signalanlaeg skal ske ved op-
seettelse af A 22 tavle og forsynes med undertavle med paskrift »Skole« og straek-
ningsangivelse »0-X m«. Over hver tavle skal anbringes et blinksignal med 2 skiftevis
blinkende gule lysdbninger, der er anbragt ved siden af hinanden og er rettet mod den
trafik, tavlen er bestemt for. Tavlebelysning og blinksignal skal vaere i funktion, nar
skolepatruljen arbejder. Uden for dette tidsrum skal lysene veere slukkede. Den, der
taender og slukker anlaegget, skal eventuelt ved et kontrolrelze kunne kontrollere, at
lyset taendes og slukkes pa alle tavler. Lyset ma ikke kunne taendes og slukkes af
uvedkommende.

C. Gennemfgres en taelling og registrering af af ventetid pa lokaliteten



ID Lokalitet

Effekt af 100

Igsning 50
25

100
50
25

100
50
25

Anlaegsoverslag

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

A. Etablering af bump

B. Torontoanlaeg og skolepatruleafmaerkning

C. Teelling og registrering af ventetid

A. Etablering af bump

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

B. Torontoanlaeg og skolepatruljeafmaerkning

C. Teelling og registrering af ventetid

- 50.000 kr.
- 100.000 kr.
- 500.000 kr.
- 1 mio. kr.
- 3 mio. kr.

3 mio. kr.

- 50.000 kr.
- 100.000 kr.
- 500.000 kr.
- 1 mio. kr.
- 3 mio. kr.
3 mio. kr.

- 50.000 kr.
- 100.000 kr.
- 500.000 kr.
- 1 mio. kr.
- 3 mio. kr.

3 mio. kr.
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ID
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Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lagsning

Letbanen

Nu-lgsning

Effekt af
Lgsning

Side 22 af 63

Lokalitet
Herlev Ri

Signalreguleret firbenet kryds.

Nord: Herlev Ringvej, primeer trafikvej,
ADT +23.700 biler, 70 km/t

Syd: Herlev Ringvej, primaer trafikvej,
ADT +19.400 biler, 70 km/t

Vest: Mileparken, primeer trafikvej,
ADT +6.800 biler, 50 km/t

@st: Kantatevej, lokal fordelingsvej,
ADT 2.800 biler, 40 km/t

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.

33 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, svaert at
krydse vejen og farligt kryds.

38 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er hgj hastighed, farligt kryds
og darlig oversigt.

Der er registreret 1 personskade-, 8 materielskade- og 5 ekstrauheld i 2009-2013.
Fodgaengere synes det er en bred vej at krydse, og det kan vaere sveert i grgntiden.

Cyklister fgler sig ikke trygge i krydset. Og den smalle cykelbane pa Mileparken mel-
lem de ligeudkgrende og hgjresvingende bilister ggr, at cyklisterne fgler sig klemte.

Venstresvingende bilister fra syd drejer til hgjre og foretager u-vending pa Kantatevej.

Den fremtidige letbane forlgber ad Herlev Ringvej og dermed gennem dette kryds. I
2015 starter man arbejdet med ledningsomlaegninger og efterfglgende anlaeggelse af
selve letbanen.

Krydset star for en ombygning i naermeste fremtid. Ved ombygningen anbefales det, at
der er fokus pa fodgaengernes grgntid og remningstid ved krydsning af Ring 3.

I 2014 ndres omligbstiden fra 60-80 sekunder til 70-90 sekunder, og der gives mere
kapacitet til venstresvingende fra syd om morgenen.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt
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Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.

500.000 - 1 mio. kr.

1 mio. - 3 mio. kr.

Over 3 mio. kr.
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Problem

Hypotese

Lgsning

Alternativ lgsning

Supercykelstier
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Lokalitet

.....

f)

1 1 | > =l et =
Herlev Hovedgade er en primaer trafikvej og hastighedsgraensen er 60 km/t.
ADT +21.600 biler.

Udpeget grundet personskadeuheld.

Der er registreret 3 personskadeuheld, 5 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld pd
straekningen i perioden 2009-2013.

-------- [> Fodgaenger S: Sprituheld
-———P  Cyklister R: Redkorsel
— o —>  Knallert 30 E: Ekstrauheld
—>  Motorkeretoj
——» Med personskade

5 uheld er registreret som 312-uheld (hgjresving ind foran medkgrende) med hgjre-
svingende bilist fra Herlev Hovedgade (vest) ind foran medkgrende cyk-
list/knallertfgrer. I 3 af uheldene med personskade til falge.

2 uheld er registreret som bagendekollision.

Manglende fokus pa cyklister ved hgjresving.

A. Kampagner for hgjresvingsuheld med biler.

B. Cykelsymboler ud for overkgrsler.

Alternativt kan der etableres hgjresvingsbane ved overkgrslerne. Det kan ogsa veaere
en mulighed at lukke enkelte overkgrsler, hvor der er adgang fra parallelvej til Herlev

Hovedgade, men adgangsvejen kan derved blive en privat faellesvej.

Ved zendringer langs streekningen skal cykelstier indrettes, s& de kan indga i fremtidige
supercykelstier langs Herlev Hovedgade.



I']
ID Lokalitet
Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt A. Kampagner
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
100 Fuld effekt
50 Nogen effekt B. Cykelsymboler
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlagsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
A. Kampagner 100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
B. Cykelsymboler 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet

10 Sgnderlundvej

Beskrivelse A L
Sgnderlundvej er en lokalvej. Straekningen er trafiksaneret og hastighedsgraensen er
50 km/t.
ADT 850-1.100 biler.

Problem Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed og skoletrafikforumudpegning.
25 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mangler cykelsti, biler
kgrer teet pa og hgj hastighed.
Desuden naevnes af bade elever og skoletrafikforum manglende krydsningsmulighed
over banen fra Glgdelampen til Sgnderlundvej.

Hypotese Det fgles som en stor omvej fra Glgdelampen til skolen ved ikke at kunne krydse ban-
en.
Senderlundvej kan virke smal for cyklende elever, ndr der kommer biler i begge ret-
ninger.

Lgsning A. Der sikres krydsning af banen, som er tilgeengelig for alle. F.eks. en stibro.

B. Etablering af parkeringsforbud pa Sgnderlundsvej f.eks. 7.30-16.30.

C. 2-1 vej pd hele straekningen.
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ID Lokalitet

Effekt af 100

Igsning 50
25

100
50
25

100
50
25

Anlaegsoverslag

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

A. Stibro

B. Parkeringsforbud

C. 2-1 vej

A. Stibro

B. Parkeringsforbud

C. 2-1 vej

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0

50.000
100.000
500.000

1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.
3 mio. kr.
3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.
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Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Supercykelstier
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Lokalitet

Bout: N SN N » % o =5 F ¥ lr' 2% e
Herlev Hovedgade er en primaer trafikvej og hastighedsgraensen er 60 km/t.
ADT omkring 21.000 biler.

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.

42 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, farlige
kryds, hgj hastighed og det er svaert at komme over vejen.

Det primaert pd straekningen mellem Englgbet og motorvejen samt ved Albrobuen, der
er udpeget.

Der er registreret 10 personskade-, 15 materielskade- og 12 ekstrauheld samt dem i
de stgrre kryds.

Barriereeffekten pa en primaer trafikvej med stor trafikmaengde vil veere stor. Det er
utrygt at krydse Herlev Hovedgade, ligesom det er utrygt at faerdes langs Herlev Ho-
vedgade og skulle passere de mindre sideveje, da cyklisterne er bange for at blive
overset.

A. Mellem Herlev Bygade og Herlev Ringvej forleenges hegnet i midterrabat gst for
krydset, sa folk tvinges til at bruge tunnellen. Det skal sikres, at tunnelen er tilgaenge-
lig for alle, lys og tryg at feerdes i.

B. Mellem Herlev Ringvej og Stationsalléen etableres der hgjresvingsbane og blat cy-
kelfelt ved parkeringsplads ved Herlev Hovedgade nr.60-66, Tornerosevej, Snehvide-
vej, tankstationen, Hyrdindestien og parkeringsplads ved Herlev Hovedgade nr. 107-
117.

Ved aendringer langs straekningen skal cykelstier indrettes, sa de kan indga i fremtidige
supercykelstier langs Herlev Hovedgade.



ID
Effekt af
Igsning

Anlagsoverslag

Lokalitet
100
50
25

100
50
25

B. Hgjresvingsbaner og bla cykelfelter

Fuld effekt

Nogen effekt

Lille effekt
Ingen effekt

Fuld effekt

Nogen effekt

Lille effekt
Ingen effekt

A. Hegn

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0

50.000
100.000
500.000

1 mio.
Over

B. Hgjresvingsbaner og bld cykelfelter

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.
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ID Lokalitet

12 Gammel KIusdaIsbrove'
Beskrivelse ~ 2
Gammel Klausdalsbrovej er lokalvej vest for Tvedvangen og en Ioka;I fordelingsvej gst
for Tvedvangen. Hastighedsgraensen er 50 km/t med lokale hastighedsdeempende for-
anstaltninger med en anbefalet hastighed pa 40 km/t.
ADT p3 straekningen varierer. Vest for Tvedvangen er ADT 1.200 biler og for enden af
den blinde vej er ADT ca. 170 biler. @st for Tvedvangen er ADT 2.600-3.400 biler.
Problem Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.
40 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, mangler cy-
kelsti og bilerne kgrer taet pa mig.
Der er registreret 4 materielskade- og 2 ekstrauheld, som tilsyneladende er sket i
kkryds.
Hypotese I morgenspidstimen er trafikken rimelig intens og der feerdes mange biler og cykler pd
straekningen. Cyklisterne fgler der er mange biler og de kgrer taet pa cyklisterne.
Lgsning I 2014 etableres der 7 indsnaevringer mellem kommunegraensen med Ballerup og

Tvedvangen. 40 km/t zonetavlerne flyttes desuden.
A. Cykelstier p5 straekningen mellem Hjortespringvej og Gammelgé’nrdsvej.
Alternativ losning B. 2-1 vej vest for Tvedvangen som en alternativ Igsning.

Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt A. Cykelsti
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt B. 2-1 vej
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
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ID
Anlagsoverslag

Lokalitet

0

50.000

100.000

500.000

A. Cykelsti 1 mio.
Over

0

50.000

B. 2-1 vej 100.000
500.000

1 mio.

Over

- 50.000 kr.

- 100.000 kr.

- 500.000 kr.

- 1 mio. kr.

- 3 mio. kr.
3 mio. kr.

- 50.000 kr.
- 100.000 kr.
- 500.000 kr.
- 1 mio. kr.
- 3 mio. kr.
3 mio. kr.
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ID Lokalitet
13
Beskrivelse Signalreguleret firbenet kryds.
Nordvest: Tvedvangen, lokal fordelings-
vej, ADT 4.400 biler, 40 km/t
Sydgst: Tvedvangen, lokalvej,
ADT +3.000 biler, 50 km/t
Sydvest: Borgerdiget, lokal fordelingsvej,
ADT +2.700 biler, 40 km/t
Nordgst: Borgerdiget, lokal fordelingsvej,
ADT +2.200 biler, 40 km/t
Problem Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.
31 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, mangler cy-
kelsti, farligt kryds, biler kgrer taet pa@ mig og hgj hastighed.
Der er registreret 1 materielskadeuheld i krydset.
Hypotese Krydset er beliggende lige op af Lindehgjskolen, og der er pa begge veje meget skole-
trafik lige fgr ringetid, hvilke kan virke lidt kaotisk for skoleeleverne.
Lagsning FEndring af signal til "al rgdt” kombineret med information herom, nar det seettes i
drift.
Effekt af 100 Fuld effekt
lgsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af
Igsning

Anlaegsoverslag

Lokalitet
Fodgangerfeltet ved Gammel Klausdalsbrovej ved Klldegérdskolen afd. vest

i 8 Gammel Klausdalsbrovej er pa lokaliteten
en lokal fordelingsvej og hastighedsgraen-
sen er 40 km/t.
Lokaliteten er en stikrydsning pa@ Gammel
Klausdalsbrovej, hvor vejen er indsnaevret
til et spor, der er etableret et bump og et
fodgaengerfelt. ADT 2.650 biler.

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.

26 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, hgj has-
tighed og bilerne holder ikke tilbage for fodgaengere.

Fodgaengere faler de bliver overset ved krydsningen.

For at synligg@re krydsningspunktet skal der etableres et torontoanlaeg i forbindelse
med fodgaengerfeltet samt afmaerkning af skolepatrulje jf. Bekendtggrelse om an-
vendelse af vejafmaerkning, § 39.

Afmaerkning ved skoler med skolepatrulje pa steder uden signalanlaeg skal ske ved op-
saettelse af A 22 tavle og forsynes med undertavle med paskrift »Skole« og straek-
ningsangivelse »0-X m«. Over hver tavle skal anbringes et blinksignal med 2 skiftevis
blinkende gule lysdbninger, der er anbragt ved siden af hinanden og er rettet mod den
trafik, tavlen er bestemt for. Tavlebelysning og blinksignal skal vaere i funktion, ndr
skolepatruljen arbejder. Uden for dette tidsrum skal lysene vaere slukkede. Den, der
teender og slukker anlaegget, skal eventuelt ved et kontrolrelze kunne kontrollere, at
lyset taendes og slukkes p3 alle tavler. Lyset m& ikke kunne taendes og slukkes af
uvedkommende.

Det fritliggende fodgaengerfelt ved den nedlagte Gl. Hjortespringskole bgr nedlaagges,
hvis der ikke stadig er behov for denne.

Det er desuden planen at etablere cykelstier pd straekningen mellem Hjortespringvej
og Gammelgardsvej.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt

0 - 50.000 kr.
50.000 = 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet
15 Ederlandsvej / Elverhgjen
Beskrivelse Ubetinget vigepligtsreguleret firbenet
kryds.
Nord: Elverhgjen, lokalvej,
ADT - biler, 40 km/t
Syd: Elverhgjen, lokalvej,
ADT - biler, 40 km/t
Vest: Ederlandsvej, lokalvej,
ADT - biler, 40 km/t
@st: Ederlandsvej, lokalvej,
ADT - biler, 40 km/t
Problem Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.
23 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er biler kgrer taet pd, mange
biler, hgj hastighed, mangler cykelsti og svaert at krydse vejen.
Hypotese Krydset virker bredt og trafikanterne placerer sig ikke korrekt i krydset, hvilket kan
skabe utryghed.
Lagsning Opstramning af krydset og etablering af fortovsoverkgrsler over Ederlandsvej for tyd-
ligggrelse af vigepligt og nedsaettelse af hastighed i kryds.
Effekt af 100 Fuld effekt
lgsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af

Igsning

Anlaegsoverslag

Lokalitet

H'ortespring\ve" Borgerdiget

Ubetinget vigepligtsreguleret firbenet

kryds.

Nord: Hjortespringvej, primaer trafikvej,
ADT +6.300 biler, 50 km/t

Syd: Hjortespringvej, primaer trafikvej,
ADT +6.600 biler, 50 km/t

Vest: Borgerdiget, lokal fordelingsvej,
ADT +2.100 biler, 50 km/t

@st: sti

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.

22 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler/lastbiler, hgj
hastighed, farligt kryds og svaert at krydse vejen.

Det er svaert at krydse Hjortespringvej grundet mange biler og bedgmmelse af deres
hastighed. Desuden kan parkerede biler tage udsynet for de krydsende fodgaengere og

cyklister.

Etablering af midterheller sa vejen kan krydses i to tempi. Forsaetning af vej ved fjer-

nelse af skillerabat.

100
50
25
0

Fuld effekt
Nogen effekt
Lille effekt
Ingen effekt

0

50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.
3 mio. kr.
3 mio. kr.

Side 35 af 63
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ID
17
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af
lgsning

Side 36 af 63

Lokalitet

Tvedvangen ved Hededammen og br‘andvej ved Lindehgjskolen

' Tvedvangen er en lokal fordelingsvej og
hastighedsgraensen er 40 km/t p& lokali-
teten.

Lindehgjskolen ligger ud til lokaliteten, og
der er ved Hededammen en stikrydsning
pd Tvedvangen mellem skolen og Hede-
dammen. Krydsningen er placeret pa en
haevet flade i rgd afvigende belaegning.
Sydligst pd straekningen er der en brand-
vej ind til skolen. ADT +4.400 biler.

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed og skoletrafikforumudpegning.

19 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler, uoverskue-
lig krydsning ved Hededammen og ulovlig parkering langs straekningen.

Skoletrafikforum synes brandvej ind til skolen er skjult.

Foreeldre der kgrer deres bgrn i bil til skole bruger Tvedvangen som afsaetningsplads.
Der er dobbeltspaerrelinje pa straekningen, som betyder, at standsning og parkering
ikke er tilladt, men det virker ikke efter hensigten.

Brandvejen er blevet mere synlig, da beplantningen mellem den dobbeltrettede sti og
Tvedvangen er beskaret.

A. Opsaetning af hegn langs fortovsforkant kan tydligggre standsningsforbuddet.

B. Der udarbejdes en trafikpolitik til skolen med saerlig fokus pa foraeldrenes adfzerd
omkring afssetning af bgrn om morgenen.

Synligggrelse af brandvejen ind til skolen. Beskaering af beplantning er allerede sket.

100 Fuld effekt A. Opsatning af hegn
50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt B. Trafikpolitik
25 Lille effekt
0 Ingen effekt



ID
Anlaegsoverslag

Lokalitet

A. Opsaetning af hegn

B. Trafikpolitik

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

Side 37 af 63
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ID
18
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Alternativ lgsning

Effekt af
lgsning

Side 38 af 63

Lokalitet
Sortemosevej / Hekmosen

Firbenet rundkgrsel.

Nord: Sortemosevej, lokalvej,

ADT +2.000 biler, 50 km/t

Syd: Sortemosevej, lokal fordelingsvej,
ADT - biler, 50 km/t

Vest: Haeekmosen, lokal fordelingsvej,
ADT +2.800 biler, 50 km/t

@st: Sortemosevej, lokalvej,

ADT 800 biler, 50 km/t

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.
10 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler og merkt.
11 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler og farligt kryds.
Der er registreret 1 materielskadeuheld.

Rundkgrsel ligger taet pa signalreguleret kryds med Ring 4. Der kan skabes teet trafik
og kaotiske situationer i myldretidstrafikken. De lette trafikanter fgler de ledes ad om-
veje og dermed er nedprioriteret.

A. Gennemgang af om den eksisterende stivisning er tilstraekkelig.

B. Trafikpolitik til skole med fokus pa@ anbefalede skoleruter.

Alternativt kan rundkgrslen ombygges til et signalreguleret kryds, der samordnes med
krydset Ring 4/Sortemosevej.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt A. Gennemgang af stivisning
0 Ingen effekt

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt B. Trafikpolitik
25 Lille effekt
0 Ingen effekt



ID
Anlaegsoverslag

Lokalitet

A. Gennemgang af stivisning

B. Trafikpolitik

0

50.000
100.000
500.000

1 mio.
Over

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.

500.000 kr.

1 mio. kr.
3 mio. kr.
3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

Side 39 af 63



ID
19
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af
Igsning

Anlaegsoverslag

Side 40 af 63

Lokalitet

Signalreguleret firbenet kryds.

Nord: Skinderskovvej, lokal fordelingsvej,
ADT +4.000 biler, 50 km/t

Syd: Hgjergardsvej, lokalvej,

ADT - biler, 50 km/t

Vest: Gammel Klausdalsbrovej, lokal for-
delingsvej, ADT +3.300 biler, 50 km/t
@st: Gammel Klausdalsbrovej, lokal forde-
lingsvej, ADT +2.600 biler, 40 km/t

Gammel I_(Iailsqalsbrove]' / H¢jergérdsvej / Skinderskovvej
> e Vo -

Ty

- }"'.
Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.

15 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler og farligt
kryds.

Der er registreret 1 materielskadeuheld i krydset i 2009-2013.
Grgntiden kan veere for kort i forhold til, at det er bgrn som skal krydse vejen.

Kontrol af gr@n- og sikkerhedstider for lette trafikanter med evt. gget tid pga. lav
ganghastighed.

Det skal bemaerkes, at det teetliggende kryds Klausdalsbrovej/Skinderskovvej i 2014 er
under ombygning, hvor omlgbet a&endres fra 48-60 sekunder til 60-70 sekunder. Ved
endringer i krydset Gl. Klausdalsbrovej/Skinderskovvej skal der skeles til ny Igsning i
krydset Klausdalsbrovej/Skinderskovvej.

Planlagt trafiksanering i 2014 af Gammel Klausdalsbrovej kan saenke hastigheden og
ggre vejen mindre attraktiv for gennemkgrende.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.



ID
20
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af
lgsning

Anlaegsoverslag

Lokalitet
Ederlandsvej

L : SRR > 12 4 | AR R . ¥
Ederlandsvej er en lokalvej og den anbefalede hastighed er 40 km/t. Ederlandsvej er
blind i begge ender, men med stidbning.

ADT - biler.

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed og skoletrafikforumudpegning.

9 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er parkerede biler og biler
kommer teet pa.

Skoletrafikforumudpegning grundet foraeldrenes adfzerd foran skolen.

Adfzaerden blandt de forzeldre, der kgrer deres bgrn i bil til skole, skaber utryghed. Her-
under ogsd parkerede biler langs Ederlandsvej.

Synligggrelse af afsaetningsplads med afmaerkning samt beskeering af beplantning,
hvor biler kgrer ud fra pladsen.

Der udarbejdes en Trafikpolitik for skolen, hvor rollemodeller og afseetningsforhold skal
veere et af fokuspunkterne.

Se desuden ID 5 Ederlandsvej/Snedronningvej og ID 15 Ederlandsvej/Elverhgjen.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

o - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.

Side 41 af 63
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ID
21
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lagsning

Effekt af
lgsning

Anlaegsoverslag

Side 42 af 63

Lokalitet

=

Gammel Kla‘usdalsbrovej / Hjortespringvej / Sennepshaven

Signalreguleret firbenet kryds.

Nord: Hjortespringvej, primaer trafikvej,
ADT - biler, 50 km/t

Syd: Hjortespringvej, primaer trafikvej,
ADT +4.000 biler, 50 km/t

Vest: Gammel Klausdalsbrovej, lokal for-
delingsvej, ADT +2.600 biler, 50 km/t
@st: Sennepshaven, lokalvej,

ADT +1.100 biler, 40 km/t

Udpeget grundet elevers opfattelse af utryghed.

10 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mange biler og biler

kommer teet pa.

Krydset kan virke dbent og meget bredt for lette trafikanter, der skal krydse dette.

A. Kanalisering ved hjzelp af afmaerkning pa@ Hjortespringvej, jf. planlagte projekter i
Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012.

B. Desuden kan krydset snaevres mere ind, s& det bliver mindre dynamisk og f.eks.
flytte fodgaengerfeltet sd langt ind i krydset som muligt.

100
50
25
0

100
50
25

Fuld effekt

Nogen effekt

Lille effekt A. Kanalisering
Ingen effekt

Fuld effekt

Nogen effekt B. Indsnaevring af kryds
Lille effekt

Ingen effekt

A. Kanalisering 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
B. Indsnaevring af kryds 500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.



ID Lokalitet

22 Herlev Hovedgade / Elverhgjen / Stationsalléen

Beskrivelse B ‘ A % )7 Signalreguleret firbenet kryds.

; 3 | Nord: Elverhgjen, lokalvej,
ADT +2.200 biler, 40 km/t
Syd: Stationsalléen, sekundeer trafikvej,
ADT +2.600 biler, 50 km/t
Vest: Herlev Hovedgade, primaer trafikvej,
ADT +19.800 biler, 70 km/t
@st: Herlev Hovedgade, primeer trafikvej,
ADT +17.600 biler, 70 km/t

Problem Udpeget grundet borgernes opfattelse af utryghed.

47 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er farligt kryds, sveert at krydse
vejen som fodgaenger, rgdkgrsel hos andre bilister og U-vendinger.

Der er registreret 1 personskade-, 1 materielskade- og 2 ekstrauheld i krydset i 2009-
2013.

Hypotese Trafikanterne fgler sig utrygge i krydset grundet stor trafikmaengde og ikke altid lige
hensigtsmaessig kgrsel.

Lgsning Krydset opbygges i forbindelse med opfgarelse af center pd DISA-grunden. Der bgr ved
ombygningen sikres rimelig grgntid til fodgeengere og bredde midterheller, hvis vejen
skal krydses i to tempi. Ved to hgjresvingsbaner skal ligeudkgrende cyklister seperat-
reguleres.

Desuden bgr der laves U-vendingsforbud pa Herlev Hovedgade.
Ved aendringer langs straekningen skal cykelstier indrettes, s& de kan indga i fremtidige
supercykelstier langs Herlev Hovedgade.

Effekt af 100 Fuld effekt

lgsning 50 Nogen effekt

25 Lille effekt
0 Ingen effekt

Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.

50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.

1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.

Side 43 af 63
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ID Lokalitet
23 Gammel Klausdalsbrovej mellem Stokholtbue Hel;lrg\(‘_Privatsko‘Ig _—
Beskrivelse ; : { o
km/t.
ADT p8 straekningen varierer. @st pa straekningen ved Herlev Privat skole er ADT
1.200 biler og for enden af den blinde vej er ADT ca. 170 biler.
Problem Udpeget grundet borgernes opfattelse af utryghed.
41 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er darlig oversigt, hgj hastighed
0g nedslidt afmeerkning.
Hypotese Vejen er smal og der er ingen faciliteter for cyklister og fodgaengere pa straekningen.
Det er en lige straekningen, s der er en tendens til hgj hastighed.
Nedslidt afmaerkning og “huller” i vejen skaber utryghed.
Lgsning Se ID 12 Gammel Klausdalsbrovej.
Udlzegning af nyt slidlag i forbindelse med driftsprioriteringen.
1 2015 er der planlagt reparation af asfalt.
Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlagsoverslag 0 -  50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.

Side 44 af 63



ID Lokalitet
24 Elverhgjen

Beskrivelse Elverhgjen er en lokalvej med en anbefal-
et hastighed pa 40 km/t. Elverhgjen ender
blindt og ADT varierer. Sydligst pa straek-
ningen er ADT 2.200 biler. Nordligere er
ADT 300 biler.

Problem Udpeget grundet borgernes opfattelse af utryghed.

30 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er hgj hastighed, biler kgrer
teet pa, darlig oversigt og farlige kryds.

Gennemsnitshastigheden er malt til 32,5 km/t.

Der er registreret 1 materielskadeuheld pa straekningen i 2009-2013.

Hypotese Elverhgjen er adgangsvej til Eventyrkvarteret og naturlig direkte rute for bilister til

skolen, hvilket skaber trafik i m@gdetiden.

Lgsning Parkeringsforbud i den gstlige vejside fra 7:30-8:30 kan lette trafikafviklingen og holde

cyklister til skole veek fra parkerede biler.
Se desuden ID 15 Ederlandsvej/Elverhgjen.
Effekt af 100 Fuld effekt
lgsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

Anlaegsoverslag

]
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

Side 45 af 63
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ID
25
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af
Lgsning

Side 46 af 63

Lokalitet

Borgerdiget er en lokal fordelingsvej.
Straekningen er hastighedsdaempet med en anbefalet hastighed pa 40 km/t.
ADT 2.200 biler.

Udpeget af skoletrafikforum med henblik pa at forbedre afsaetningsmuligheder foran
skolen.

Der er registreret 1 personskadeuheld pa straskningen i 2009-2013.

Rigtig mange skoleelever feerdes pa straekning ved skolen og mange forzeldre bruger
streekningen foran skolen som afszetning.

A. Buslommen foran skolen omdannes til afseetningsplads (Kys og Kgr) og der afmaer-
kes med dobbelt spzerrelinje mellem krydset Borgerdiget/tvedvangen og speerrefladen
ved stikrydsningen for at synligggre at U-vending er ulovlig/uhensigtsmaessig.

B. Der udarbejdes en Trafikpolitik for skolen, hvor adfzerd og afseetningsforhold skal
veere et af fokuspunkterne.

100 Fuld effekt A. Buslomme og dobbelt spaerrelinje
50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt B. Trafikpolitik
25 Lille effekt
0 Ingen effekt



ID
Anlaegsoverslag

Lokalitet

A. Buslomme og dobbeltspeerrelinje

B. Trafikpolitik

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.

3 mio. kr.

3 mio. kr.

Side 47 af 63
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ID
26
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af

Igsning

Anlaegsoverslag

Side 48 af 63

Lokalitet
Dildhaven (stitunnel ved Kildegardskolen afd. vest)

biblioteket.

PEEETIEE R ), Der er en underfgring af sti under Dildha-
e ven ved Kildegdrdskolen afd. Vest. Stien
er en del af Lilla Sti og forbinder skolen og

Udpeget af skoletrafikforum med henblik pa at sendre pa stiens tracé.

Stiens forlgb ggr, at det ikke er muligt at se modkgrende. Det skaber utryghed og kan

fordrsage sammenstgd. Desuden er det et skarpt sving i vadt og glat fore.

Stien forlgb sendres, sd det er muligt at se modkgrende, ligesom der skal veere mere

sikkert i v&dt og glat fare.
Projektet udfgres i 2014.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt

0
50.000
100.000
500.000
1 mio.
Over

50.000 kr.
100.000 kr.
500.000 kr.
1 mio. kr.
3 mio. kr.
3 mio. kr.
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ID Lokalitet

27 Faellestoften ved K_i_Ide%érdskolen afd. gst

Beskrivelse 3 ‘ Fzellestoften er en lokalvej.

Den anbefalede hastighed er 40 km/t.
ADT - biler.

Feellestoften munder ud i Den BI3 Sti i den
nordlige ende.

Problem Udpeget af skoletrafikforum med henblik pa at forbedre afsaetningsmulighederne.

Hypotese Afszetningsmulighederne er ikke gode. Foraeldre vender midt pa vejen eller bruger na-
boernes indkgrsler til at vende. Det skaber utryghed og farlige situationer med de lette
trafikanter.

Lgsning Etablering af en afssetningsplads til de elever, der bliver kgrt i bil til skole ved cykelsta-
tiverne pa skolens areal. Cykelstativer samles og der etableres en ny overkgrsel til af-
saetningslomme mod nord mellem traeerne. Traeer beskaeres/feeldes.

Der udarbejdes en Trafikpolitik for skolen, hvor rollemodeller og afsaetningsforhold skal
veere et af fokuspunkterne.

Effekt af 100 Fuld effekt

lgsning 50 Nogen effekt

25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.

Side 49 af 63



I'"NO=

ID Lokalitet
28 Tvedvangen mellem Dalbug
Beskrivelse | e . e et Tvedvangen er en lokal fordelingsvej. Den

anbefalede hastighed er 40 km/t.
ADT 2.600 biler.

Problem Udpeget grundet borgernes opfattelse af utryghed.

14 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er mangler cykelsti, hgj ha-
stighed, mange lastbiler/busser, parkerede biler pd straekningen og darlig oversigt til
sideveje.

Der er registreret 1 personskade- og 1 materielskadeuheld.

Hypotese Cyklister fgler sig utrygge pa streekningen grundet parkerede biler og lige straekning
med hgj hastighed.

Lgsning Der etableres 3 bump p& Tvedvangen Nord og 1 bump syd for Grgnsvinget jf. planlagte
projekter i Hastighedsplan 2006-2012.

Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.

100.000 - 500.000 kr.

500.000 - 1 mio. kr.

1 mio. - 3 mio. kr.

Over 3 mio. kr.

Side 50 af 63
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ID Lokalitet
29 Hjortespringvej / Vindebyvej / Herlevgardsvej
Beskrivelse ; e _e ke e o Signalreguleret firbenet kryds.
' : . Nord: Hjortespringvej, primeaer trafikvej,
ADT +6.600 biler, 50 km/t
Syd: Herlevgdrdsvej, primaer trafikvej,
ADT +3.600 biler, 50 km/t
Vest: Vindebyvej, sekundaer trafikvej,
ADT +6.000 biler, 50 km/t
@st: Hjortespringvej, primaer trafikvej,
ADT +9.300 biler, 50 km/t
Problem Udpeget grundet borgernes opfattelse af utryghed.
10 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager er farligt kryds, d&rlig oversigt,
lange ventetider og utrygt for cyklister.
Hypotese Krydset er meget stor og virker overdimensioneret. Cyklister skal krydse en lang
straekning i krydset.
Lgsning Indsneevring af kryds, jf. planlagte projekter i Tillaeg til Hastighedsplan 2006-2012.
Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlagsoverslag 0 -  50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.

Side 51 af 63
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ID Lokalitet

30 Englgbet foran indskolingshuset ved Herlev Byskole afd. ENG

Beskrivelse \y R & > Englgbet er en lokalvej. Den anbefalede

vy hastighed er 40 km/t.
ADT - biler.

Problem Udpeget af skoletrafikforum med henblik pa at forbedre afsaetningsmulighederne foran
indskolingen.

Hypotese Afsaetningsmulighederne foran indskolingen skaber en kaotisk situation ved parke-
ringspladsen p& Englgbet lige omkring ringetid.

Lgsning Afmaerkning af vinkelret parkering sa parkeringsplads synligggres. Bakning og vending
af biler vurderes ikke at vaere et sikkerhedsproblem pga. lille trafikmaengde i den syd-
lige ende af Englgbet.

Der udarbejdes en Trafikpolitik for skolen, hvor afsaetningsforhold og rollemodeller skal
veere et af fokuspunkterne.

Effekt af 100 Fuld effekt

Igsning 50 Nogen effekt

25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlagsoverslag 0 - 50.000 kr.

50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.

500.000 - 1 mio. kr.

1 mio. - 3 mio. kr.

Over 3 mio. kr.

Side 52 af 63
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ID Lokalitet
31 Hjortespringvej nord for Borgerdiget

Beskrivelse Hjortespringvej er en primeaer trafikvej.
Hastighedsgraensen er 50 km/t.
ADT varierer p& straekningen mellem
4.000-9.400 biler med flest i den sydlige
del af straekningen.
Problem Udpeget grundet den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % stgrre end hastig-
hedsgraensen.
Malt 85 % fraktilhastighed er 58,7-59,9 km/t.
Der er registreret 5 materielskade- og 1 ekstrauheld pa straekningen i 2009-2013.
Hypotese Grundet lige straekning bliver hastighedsniveauet let for hgijt.
Lgsning Der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger og bedre krydsningsmuligheder
for krydsende fodgeengere.
Hjortespringvej Midt: Eksisterende midterhelle ved Topasvej ombygges til fodgsenger-
helle, ny midterhelle syd for Opalvej, justering af sideheller
Hjortespringvej Nord: 2 midterheller taet ved kryds, indsnaevring mellem hellerne via
afmaerkning og sma sideheller udvalgte steder.
Konkrete tiltag er jf. planlagte projekter i Tillaeg til Hastighedsplan 2006-2012.
Se desuden ID 16 Hjortespringvej/Borgerdiget.
Effekt af 100 Fuld effekt
lgsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlaegsoverslag 0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID
32
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Letbanen

Effekt af
Igsning

Anlagsoverslag

Side 54 af 63

Lokalitet

Herlev Ringvej syd for Herlev Hovedgade

1Yy : N Herlev Ringvej er en primaer trafikvej.
/ Hastighedsgraensen er 70 km/t.

ADT 19.000-24.000 biler.

Udpeget grundet den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % stgrre end hastig-
hedsgraensen.

M3lt 85 % fraktilhastighed er 77,8-78,8 km/t.

Der er registreret 4 materielskade- og 3 ekstrauheld p& straekningen samt dem der er
sket i de store kryds i 2009-2013.

Bred vej som uden for myldretiden kan opfordre til hgje hastigheder.

Den fremtidige letbane forlgber ad Herlev Ringvej. I 2015 starter man arbejdet med
ledningsomlaegninger og efterfaglgende anlaeggelse af selve letbanen.

Straekningen star for en ombygning i neermeste fremtid, hvor prioritering af letbanen
er hgj med gnsket om at fa flere bilister til at anvende letbanen i stedet som er attrak-
tivt og mere miljgrigtigt valg.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt

0 Ingen effekt

0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.



ID
33
Beskrivelse

Problem

Hypotese

Lgsning

Effekt af
lgsning

Anlaegsoverslag

I'"O=

Lokalitet
Mile aken

i

Hastighedsgraensen er 50 km/t.
ADT 5.700-6.900 biler.

Udpeget grundet den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % stgrre end hastig-
hedsgraensen.

M3lt 85 % fraktilhastighed er 57-58 km/t.
Der er registreret 3 materielskade- og 3 ekstrauheld pa straekningen i 2009-2013.

Lang lige industrivej med fa overkgrsler, der laegger op til hgj hastighed uden for myl-
dretiden.

Opseaetning af "Din fart” i begge retninger kan medvirke til at reducere hastigheden.

100 Fuld effekt
50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt

0 - 50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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ID Lokalitet
34 Marieunvej
Beskrivelse "5;_4 : Marielundvej er en sekundzer trafikvej.
Hastighedsgraensen er 50 km/t.
ADT 1.800-5.800 biler.
Problem Udpeget grundet den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % stgrre end hastig-
hedsgraensen.
Malt 85 % fraktilhastighed er 64 km/t.
Der er registreret 7 materielskade- og 1 ekstrauheld p& straekningen.
Hypotese Lang lige industrivej med f& overkgrsler, der laegger op til hgj hastighed uden for myl-
dretiden.
Lgsning Opseaetning af "Din fart” i begge retninger kan medvirke til at reducere hastigheden.
Effekt af 100 Fuld effekt
Igsning 50 Nogen effekt
25 Lille effekt
0 Ingen effekt
Anlaegsoverslag 0 -  50.000 kr.
50.000 - 100.000 kr.
100.000 - 500.000 kr.
500.000 - 1 mio. kr.
1 mio. - 3 mio. kr.
Over 3 mio. kr.
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5 Effektvurdering og prioriteringsliste af trafiksikkerhedsprojekter

5.1 Effektvurdering

Problemlokaliteter gennemgaet i afsnit 4 placeres i figur 1, hvor anlaegsoverslag og effekten af Igs-
ningen sammenholdes. De grgnne projekter giver altsd mest trafiksikkerhed for pengene.

Effekt

0 50 t 100 t 500 t 1 mio 3 mio
Anlaegsoverslag
Figur 1 Effektvurdering af problemlokaliteter, hvor anleegsoverslag og effekt af lasning sammenholdes.
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5.2 Prioriteringsliste af trafiksikkerhedsprojekter

Prioriteringsliste af fremtidige trafiksikkerhedsfremmende tiltag i Herlev Kommune fremgar af tabel

5.

De grgnne projekter er de projekter, hvor der opnds mest trafiksikkerhed for pengene.
De gule projekter er de projekter, hvor der opnds middel trafiksikkerhed for pengene.
De rgde projekter er de projekter, hvor der opnas mindst trafiksikkerhed for pengene.

Der bgr derfor i forste omgang veere fokus pa at fa gennemfgrt de grgnne projekter.

Projekterne under den enkelte farve er listet efter effekt af Igsning og derefter vaegtet i forhold til
problemet. Se tabel 4 for vaegtning af problem og afsnit 4 for effekt af Igsning og anleegsoverslag.

Prioriteringsliste til trafiksikkerhedsfremmende projekter

<
8
T om
=
5 5 8
]
s § 5
S 3 ad']
S o
ID Lokalitet 3 @& wa
Fodgeengerfeltet ved
14 Gammel Klausdalsbrovej ved Kildegardskolen afd. vest 0,90 100 >0-100
17A Tvedvangen ved Hededammen og brandvej ved Lindehgj- 0,90 100 0-50
skolen
24  Elverhgjen 0,45 100 0-50
25A Borgerdiget ved Lindehgjskolen 0,30 100 0-50
27 Fellestoften ved Kildegférdskolen afd. gst 0,30 100 100-500
5C Ederlandsvej / Snedronningvej ved Herlev Byskole afd. ELV. 1,65 50 0-50
5A Ederlandsvej / Snedronningvej ved Herlev Byskole afd. ELV 1,65 50 50-100
9B Herlev Hovedgade mellem Borgerdiget og Vindebyvej 1,20 50 0-50
10B Sgnderlundvej 1,20 50 0-50
11A Herlev Hovedgade 0,90 50 0-50
178 Tvedvangen ved Hededammen og brandvej ved Lindehgj- 0,90 50 0-50
skolen
19 Gammel Klausdalsbrovej / Hajergardsvej / Skinderskovvej 0,60 50 0-50
20 Ederlandsvej 0,60 50 0-50
25B Borgerdiget ved Lindehgjskolen 0,30 50 0-50
10A Sgnderlundvej 1,20 100 > 3.000
29 Hjortespringvej / Vindebyvej / Herlevgdrdsvej 0,30 100 1.000-3.000
5B Ederlandsvej / Snedronningvej ved Herlev Byskole afd. ELV. 1,65 50 100-500
9A Herlev Hovedgade mellem Borgerdiget og Vindebyvej 1,20 50 100-500
10C Sgnderlundvej 1,20 50 100-500
11B Herlev Hovedgade 0,90 50 100-500
12B  Gammel Klausdalsbrovej 0,90 50 100-500
15 Ederlandsvej / Elverhgjen 0,90 50 100-500
16  Hjortespringvej / Borgerdiget 0,90 50 500-1.000
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Prioriteringsliste til trafiksikkerhedsfremmende projekter

<
8
! m
-
o - )
s 8 3
S 3 ad']
S o
ID Lokalitet 3 & -+ a
18B Sortemosevej / Hekmosen 0,90 50 0-50
21B Gammel Klausdalsbrovej / Hjortespringvej / Sennepshaven 0,60 50 500-1.000
28 Tvedvangen mellem Dalbugten og Tofteledet 0,30 50 100-500
31 Hjortespringvej nord for Borgerdiget 0,15 50 500-1.000
33 Mileparken 0,15 50 100-500
34 Marielundvej 0,15 50 100-500
3A Herlev Hovedgade / Englgbet 2,00 25 0-50
3B Herlev Hovedgade / Englgbet 2,00 25 50-100
6 Borgerdiget 1,50 25 0-50
7A  Tvedvangen / Gammel Klausdalsbrovej 1,35 25 0-50
7B Tvedvangen / Gammel Klausdalsbrovej 1,35 25 50-100
13 Borgerdiget / Tvedvangen 0,90 25 100-500
18A Sortemosevej / Heekmosen 0,90 25 100-500
21A Gammel Klausdalsbrovej / Hjortespringvej / Sennepshaven 0,60 25 0-50
30 Eac_élfabet foran indskolingshuset ved Herlev Byskole afd. 0,30 25 0-50
7C  Tvedvangen / Gammel Klausdalsbrovej 1,35 0 0-50
- 12A  Gammel Klausdalsbrovej 0,90 50 1.000-3.000

Tabel 5 Prioriteringsliste af fremtidige trafiksikkerhedsprojekter i Herlev Kommune.

Side 59 af 63



I'"NO=

I figur 2 er de trafiksikkerhedsfremmende projekter i Herlev Kommune vist og angivet med farve
jf. tabel 5.

ovel
K\ \\\\(\d\‘w\)‘

Trafiksikkerhedsfremmende projekter
Prioriteret og vaegtet

&= Grgnne projekter

£——1 Gule projekter

e Rgde projekter

/

Figur 2 Trafiksikkerhedsfremmende projekter i Herlev Komm[me.
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6 Prioritering af planlagte projekter fra Hastighedsplan 2006-2012 og Til-
laeg til Hastighedsplan 2006-2012

I Hastighedsplan 2006-2012 og Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012 er der udpeget en raekke tra-
fiksikkerhedsfremmende projekter.

I tabel 6 er planlagte, men endnu ikke udfgrte hastighedszoner, listet i prioriteret raekkefglge efter
hvor mange personskader, skolevejsudpegninger, skoletrafikforumudpegninger og borgerudpeg-

ninger, der er i de enkelte omrader.

Etablering af hastighedszoner skal fortsat prioriteres hgjt, da det er med til at saenke hastighedsni-
veauet og forbedre trafiksikkerheden.

Det er malet, at der gennemfgres mindst en hastighedszone om aret.

Problemlokalitet
Planlagte projekter

Projektforslag

Udpegninger i omradet

Kollegardskvarteret

6 tavlesaet, 11 nye bump,
30 ombygninger og 19
affraesninger af eksisteren-
de bump

1 personskadeuheld

33 skolevejsudpegninger

1 Skoletrafikforumsudpegning
4 borgerudpegninger

Omradet ved Englgbet/
Sgnderlundvej

3 tavlesaet, 4 bump, 10
ombygninger og 1 affraes-
ning af eksisterende bump

26 skolevejsudpegninger
4 Skoletrafikforumsudpegninger
11 borgerudpegninger

Eventyrkvarteret Nord

2 tavlesaet, 8 bump, 2 om-
bygninger og 1 affreesning
af eksisterende bump

12 skolevejsudpegninger
4 borgerudpegninger

H(Zijergérdskvarteret Vest

7 tavlesaet og 14 bump

8 skolevejsudpegninger
1 Skoletrafikforumsudpegning
7 borgerudpegninger

Herlev Midtby
(ikke Herlev Bygade
og Herlevgdrdsvej)

4 tavlesaet, 1 bump og om-
bygning af eksisterende
bump

2 personskadeuheld
1 skolevejsudpegninger
3 borgerudpegninger

Hjortespringvej Syd

2 midterheller pd straeknin-
gen syd for Borgerdiget i
eksisterende heller

1 personskadeuheld
4 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Sortemose Kvarteret

4 tavleset, 5 bump, 2 om-
bygninger og 2 affraesnin-
ger af eksisterende bump

4 skolevejsudpegninger
2 borgerudpegninger

Omradet ved Havlykkevej/ Lidsgvej

6 tavlesaet og 11 bump

3 skolevejsudpegninger
2 borgerudpegninger

Omradet Gammelgardsvej

1 tavleseet, 3 bump, 2 om-
bygninger og 1 affreesning
af

eksisterende bump

2 skolevejsudpegninger

Omradet ved Turkisvej

1 tavlesaet og 2 bump

1 skolevejsudpegninger

Eventyrkvarteret @st

1 tavlesaet og 1 bump

Ingen udpegninger

Omradet ved Sgmosen

4 tavleszet

Ingen udpegninger

Tabel 6 Planlagte og endnu ikke udfgrte hastighedszoner, der er udpeget i Hastighedsplan 2006-2012. Lokali-
teterne er sat i prioriteret reekkefglge efter hvor mange personskadeuheld, skolevejsudpegninger, skoletrafikfo-
rumsudpegninger og borgerudpegninger, der er i de enkelte omr§der.
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I tabel 7 er planlagte (jf. Hastighedsplan 2006-2012 og Tillaeg til Hastighedsplan 2006-2012) men
endnu ikke udfgrte trafiksikkerhedsfremmende projekter i kryds og pa streekninger listet. Flere af
nedenstdende lokaliteter fremgar af prioriteringslisten for det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde,
se tabel 5. Projekterne er listet i prioriteret raekkefglge jf. deres farvemarkering og prioriterings-
listen i Trafiksikkerhedsplan 2015-2020.

Problemlokalitet
Planlagte projekter
Herlev Hovedgade mellem

Herlev Bygade og Herlev Ringvej

Projektforslag

Forleenget hegn i midterra-
bat gst for krydset

Udpegninger

2 personskadeuheld
28 skolevejsudpegninger
6 borgerudpegninger

Hjortespringvej/Vindebyvej/
Herlevgardsvej

Indsnaevring af kryds

8 skolevejsudpegninger
10 borgerudpegninger

Herlev Hovedgade mellem

Herlev Ringvej og Stationsalléen

Hgjresvingsbane og blat
cykelfelt ved stgrre over-
kgrsler

2 personskadeuheld
9 skolevejsudpegninger
11 borgerudpegninger

Gammel Klausdalsbrovej/

Hjortespringvej/Sennepshaven

Kanalisering ved hjezelp af
afmaerkning p& Hjorte-
springvej

7 skolevejsudpegninger

Hjortespringvej Nord

2 midterheller teet ved
kryds, indsnaevring mellem
hellerne via afmaerkning og
sma sideheller udvalgte
steder

4 skolevejsudpegninger

Borgerdiget

1 bump mellem Krage-
naesvej og Havlykkevej

2 personskadeuheld

47 skolevejsudpegninger

1 Skoletrafikforumsudpegning
3 borgerudpegninger

Gammel Klausdalsbrovej /
Tvedvangen

1 bump p& Tvedvangen syd
for Gammel Klausdalsbro-

121 skolevejsudpegninger
57 borgerudpegninger

vej

Tvedvangen/Borgerdiget Andring af signal til "al 31 skolevejsudpegninger
rgdt”

Tvedvangen Nord 3 bump 1 personskadeuheld

12 skolevejsudpegninger
1 Skoletrafikforumsudpegning
14 borgerudpegninger

Tvedvangen ml. Grgnsvinget
og Fuglehgjen

1 bump syd for Grgnsvinget

1 skolevejsudpegninger
5 borgerudpegninger

Hjortespringvej/Borgerdiget

Midterheller og p-forbud pd
begge sider af Borgerdiget.
Tilbagetrukket cykelsti bi-
beholdes

22 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Hjortespringvej Midt

Eksisterende midterhelle
ved Topasvej ombygges til
fodgeengerhelle, ny midter-
helle syd for Opalvej, juste-
ring af sideheller

3 skolevejsudpegninger

Gammel Klausdalsbrovej

Cykelstier pa straekningen
mellem Hjortespringvej og
Gammelgdrdsvej

40 skolevejsudpegninger
2 Skoletrafikforumsudpegning
41 borgerudpegninger

Hjortespringvej Syd

2 midterheller pd streeknin-

1 personskadeuheld
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Problemlokalitet

Projektforsilag
gen syd for Borgerdiget i
eksisterende heller

Udpegninger
4 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Krebsdammen (- Skinderskovvej
Nord), stikrydsning ved grusbane

Haevet flade i stikrydsning
(hastighedsgraense 60 km/t
vest for stikrydsning)

4 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Grgnsvinget-Albrobuen

1 bump ekstra + afmaerk-
ning pa straekning ud for
"fEblehuset”

2 skolevejsudpegninger
3 borgerudpegninger

Hjortespringvej teet ved
Herlev Ringvej

fndret afmaerkning mellem
hellerne og mere markant
bump omkring Turkisvej

1 personskadeuheld
2 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Tvedvangen/Grgnsvinget/Ettehavevej

Andring af signal til "al
rgdt”

2 skolevejsudpegninger
2 borgerudpegninger

Herlev Hovedgade/Marielundvej

Helle til adskillelse af cyk-
liststramme. Fodgaenger-
felt. Tilretning af blat cykel-
felt

1 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Herlev Bygade

2 minirundkgrsler, som led
i 40 km/t hastighedszone
for bymidten

2 borgerudpegninger

Herlev Hovedgade/Vindebyvej

Helle til adskillelse af cyk-
liststrgmme. Fodgaengerfelt

1 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Vindebyvej/Tvedvangen

BI&t cykelfelt pa Vindeby-
vej. Bump pa Vindebyvej
syd for Tvedvangen

1 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger

Herlevgardsvej

Bump pa Herlevgardsvej
som led i 40 km/t ha-
stighedszone for bymidten

1 personskadeuheld

Skinderskovvej Midt, stikrydsning
ved "Zanderstien”

Hezevet flade i eksisterende
fodgeengerfelt i stikryds-
ning

1 Skoletrafikforumsudpegning

Tabel 7 Planlagte og endnu ikke udforte trafiksikkerhedsprojekter, der er udpeget i Hastighedsplan 2006-2012
og Tilleg til Hastighedsplan 2006-2012. Lokaliteterne er sat i prioriteret reekkefglge efter deres prioritering i
tabel 5. Lokaliteter, der ikke er markeret med en farve, indg8r ikke i den fremtidige prioriteringsliste.
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