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1 Indledning

Herlev Kommune har besluttet at udarbejde en trafiksikkerhedsplan, som skal danne grundlag for
de kommende 3rs trafiksikkerhedsarbejde.

Trafiksikkerhedsplanen skal udpege og prioritere de trafiksikkerheds- og utryghedsproblemer, der

er pa det kommunale vej- og stinet. Endelig skal handlingsplanen fungere som kommunens infor-

mation til borgerne omkring de initiativer, som kommunen vil igangsaette i det fremtidige trafiksik-
kerheds- og utryghedsarbejde.

Denne rapport er en baggrundsrapport til Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 og beskriver de nuveer-
ende forhold p& kommunens veje og stier. Eksisterende planer, der enten aflgses eller har indvirk-
ning pa Trafiksikkerhedsplanen 2015-2020, praesenteres ligesom nyere projekter og fremtidige
stgrre projekter vil blive beskrevet i rapporten.

Lokaliteter, hvor den malte 85 % fraktilhastighed overstiger hastighedsgraensen + 10 % er listet
slutteligt i denne rapport, og lokaliteterne indgar i en samlet prioriteringsliste i baggrundsrapport
Prioritering og udveelgelse af problemlokaliteter.

Der er udarbejdet fglgende baggrundsrapporter til Trafiksikkerhedsplan 2015-2020:
1. Eksisterende vej- og stiforhold
2. Uheldsanalyse
3. Skolevejsanalyse
4. Borgeranalyse
5. Prioritering og udveelgelse af problemlokaliteter
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2 Vej- og stinet

2.1 Vejnettet

Herlev Kommune er et naturligt trafikknudepunkt i hovedstadsomrddet og gennemskaeres af de
overordnede statsveje Motorring 3 og Ring 4 samt af S-banen mellem Kgbenhavn og Frederiks-
sund.

Kommunevejnettet er opdelt i primaer trafikvej, sekundaer trafikvej, lokal fordelingsvej, lokalvej og
privat fallesvej, se figur 1.

De primeaere trafikveje er:
e Herlev Hovedgade
e Herlev Ringvej (Ring 3)
e Klausdalsbrovej
e Hjortespringvej
e Mileparken

De sekundaere trafikveje er:
e Krebsdammen
e Vindebyvej
e Stationsalleen
e Marielundvej (mellem Herlev Hovedgade og Mileparken)
e Ellekeer

De lokale fordelingsveje er:
e Haekmosen (vest for Sortemosevej)
e Sortemosevej (syd for Heekmosen)
e Skinderskovvej (mellem Krebsdammen og Gammel Klausdalsbrovej)
¢ Gammel Klausdalsbrovej (mellem Tvedvangen og Hjortespringvej)
o Gammelgardsvej (mellem Klausdalsbrovej og Gammel Klausdalsbrovej)
e Tvedvangen
e Gronsvinget — Albrobuen
e Sgnderskovvej
e Borgerdiget
e Herlevgardsvej
e Herlev Bygade (mellem Herlev Hovedgade og Herlev Ringvej)
e Hgrkeer (mellem Mileparken og Marielundvej)
¢ Kantatevej
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Figur 1 Eksisterende vej'k/assiﬁcering.
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2.2 Stinettet

Stinettet bestdr af regionale og kommunale stier. Herlevs hovedstinet er markeret med forskellige
farver, som ggr det nemt at finde rundt pd stier gennem kommunen. Det er fgrst og fremmest
hensigten med stierne at sikre bgrns skolevej samt generelt at skabe sikkerhed for de lette trafi-
kanter. Stierne forlgber bade som stier i eget tracé, stier langs veje og ad veje, der er hastigheds-
deempet.

Der er fem farvemarkerede stier pa kryds og tvaers gennem Herlev som forbinder boligomrader,
skoler og institutioner, Bymidten, Herlev Hospital og Herlev Station, idraets- og kulturomrdder samt
rekreative omrader.

Figur 2 viser stinettet i kommunen fordelt pa de regionale stier og de fem farvemarkerede stier.
Desuden er de planlagte supercykelstier langs Herlev Ringvej og Herlev Hovedgade markeret.
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Figur 2 Stinettet.
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2.3 Trafik- og hastighedsmadlinger

Herlev Kommune gennemfgrer Igbende trafikteellinger og hastighedsmalinger pa vejnettet for at
skabe overblik over udviklingen af trafikmaengder og hastighedsniveauet p& kommunens veje. Det-
te anvendes fremadrettet for at identificere problemomrader og kvalificere debatten vedrgrende
trafiksikkerhed i kommunen.

Figur 3 viser vejstruktur og ADT p& udvalgte malepunkter pd det primaere trafikvejnet og ved skol-
erne angivet med ID og ADT. I tabel 1 angives malingerne ved de enkelte ID punkter pd kortet.

Der er stor forskel pa trafikmangderne pa de primeere trafikveje i kommunen. De primaere trafik-
veje, der fungerer som gennemfartsveje pa tvaers af kommuner, har en ADT p& 20.000-33.000 bil-
er, mens de primaere trafikveje, der fordeler trafik mellem bydele i Herlev Kommune har en ADT pa
4.000-10.000 biler.

Trafikken ved skolerne er noget mindre, da de typisk ligger pd lokalveje eller lokale fordelingsveje.
Trafikken pa vejene ved skolerne har en ADT pd 200-4.400 biler.

Figur 4 viser hastighedsgraenser og 85 % fraktilhastigheden p& det primaere trafikvejnet og ved
skolerne angivet med ID og Vgs. I tabel 1 angives malingerne ved de enkelte ID punkter pa kortet.

Flere steder pd det overordnede vejnet ligger hastighedsniveauet hgjere end hastighedsgraensen. I

afsnit 5 er straekninger med en 85 % fraktilhastighed p8 mindst 10 % hgjere end hastighedsgraen-
sen listet.
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Figur 3 Vejstrukturen og ADT p& udvalgte mélepunkter p& det primaere trafikvejnet og ved skoler-
ne. M8lingernes resultater fremgdr af tabel 1.
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Hastighedsgraenser og malinger

- Planlagte hastighedszoner
- Udfgrte hastighedszoner
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Figur 4 Hastighedsbegraensningen og Vgs p8 det primaere trafikvejnet og ved skolerneﬁ angivet med

ID og Vgs. M8lingernes resultater fremg8r af tabel 1.
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Trafik- og hastighedsmadlinger

ID MALINGER AR ID MALINGER AR

1 Krebsdammen 2014 2 Klausdalsbrovej 2014
ADT: 2.898 ADT: 10.069
HDT: 3.216 HDT: 12.041
Lastbil %: 9,4 Lastbil %: 6,7
Hastighedsgreense: 60 Hastighedsgreense: 60
Gennemsnitshastighed: 53,7 Gennemsnitshastighed: 61,9
85 % hastighedsfraktil: 60,5 85 % hastighedsfraktil: 72,5

3 Klausdalsbrovej 2014 4 Klausdalsbrovej 2014
ADT: 11.201 ADT: 12.914
HDT: 13.166 HDT: 14.952
Lastbil %: 6,3 Lastbil %: 6,3
Hastighedsgraense: 60 Hastighedsgraense: 60
Gennemsnitshastighed: 53,6 Gennemsnitshastighed: 54,0
85 % hastighedsfraktil: 62,7 85 % hastighedsfraktil: 61,4

5 Hjortespringvej 2014 6 Hjortespringvej 2009
ADT: 4.030 ADT: 6.377
HDT: 4.408 HDT: 7.101
Lastbil %: 7,6 Lastbil %: 8,4
Hastighedsgraense: 50 Hastighedsgraense: 50
Gennemsnitshastighed: 51,8 Gennemesnitshastighed: 51,9
85 % hastighedsfraktil: 58,7 85 % hastighedsfraktil: 59,9

7 Hjortespringvej 2014 8 Hjortespringvej 2014
ADT: 6.617 ADT: 9.384
HDT: 7.240 HDT: 10.623
Lastbil %: 7,2 Lastbil %: 6,0
Hastighedsgreense: 50 Hastighedsgreense: 50
Gennemsnitshastighed: 49,3 Gennemsnitshastighed: 44,1
85 % hastighedsfraktil: 54,9 85 % hastighedsfraktil: 50,0

9 Herlev Ringvej 2014 10 Herlev Ringvej 2008
ADT: 33.144 ADT: 31.381
HDT: 38.502 HDT: 34.520
Lastbil %: - Lastbil %: 13,8
Hastighedsgreense: 70 Hastighedsgreense: 70
Gennemsnitshastighed: - Gennemsnitshastighed: 51,1
85 % hastighedsfraktil: - 85 % hastighedsfraktil: 64,9

11 Herlev Hovedgade 2014 12 Herlev Hovedgade 2012
ADT: 21.283 ADT: 20.017
HDT: 24.983 HDT: 22.251
Lastbil %: 4,4 Lastbil %: 12,6
Hastighedsgreense: 60 Hastighedsgreense: 60
Gennemsnitshastighed: 60,3 Gennemsnitshastighed: 54,3
85 % hastighedsfraktil: 68,9 85 % hastighedsfraktil: 63,7

13 Herlev Hovedgade 2012 14 Herlev Hovedgade 2014
ADT: 19.857 ADT: 18.378
HDT: 22.490 HDT: 20.879
Lastbil %: 12,5 Lastbil %: 5,4
Hastighedsgreense: 60 Hastighedsgreense: 60
Gennemsnitshastighed: 54,7 Gennemsnitshastighed: 58,0
85 % hastighedsfraktil: 63,3 85 % hastighedsfraktil: 67,4
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Trafik- og hastighedsmadlinger

ID MALINGER AR ID MALINGER AR

15 Herlev Ringvej 2008 16 Herlev Ringvej 2014
ADT: 23.703 ADT: 19.407
HDT: 26.356 HDT: 22.813
Lastbil %: 15,2 Lastbil %: 6,5
Hastighedsgreense: 70 Hastighedsgreense: 70
Gennemsnitshastighed: 64,0 Gennemsnitshastighed: 69,3
85 % hastighedsfraktil: 77,8 85 % hastighedsfraktil: 78,8

17 Mileparken 2014 18 Mileparken 2014
ADT: 6.885 ADT: 5.776
HDT: 8.628 HDT: 7.158
Lastbil %: 18,2 Lastbil %: 14,7
Hastighedsgraense: 50 Hastighedsgraense: 50
Gennemsnitshastighed: 47,5 Gennemsnitshastighed: 49,3
85 % hastighedsfraktil: 57,3 85 % hastighedsfraktil: 58,1

19 Gl. Klausdalsbrovej 2012 20 Dildhaven 2011
ADT: 1.218 ADT: 1.460
HDT: 1.443 HDT: 1.594
Lastbil %: 10,0 Lastbil %: 7,2
Hastighedsgraense: 50 Hastighedsgraense: 40
Gennemsnitshastighed: 32,7 Gennemesnitshastighed: 34,2
85 % hastighedsfraktil: 42,1 85 % hastighedsfraktil: 41,2

21 Krogestykket 2014 22 Tvedvangen 2014
ADT: 487 ADT: 4.403
HDT: 590 HDT: 4.573
Lastbil %: 3,6 Lastbil %: 7,2
Hastighedsgreense: 50 Hastighedsgreense: 50
Gennemsnitshastighed: 28,4 Gennemsnitshastighed: 41,7
85 % hastighedsfraktil: 34,8 85 % hastighedsfraktil: 49,2

23 Borgersvinget 2014 24 Kaerlundevej 2013
ADT: 2.276 ADT: 875
HDT: 2.515 HDT: 1002
Lastbil %: 5,2 Lastbil %: 5,3
Hastighedsgreense: 50 Hastighedsgreense: 50
Gennemsnitshastighed: 36,9 Gennemsnitshastighed: 30,0
85 % hastighedsfraktil: 44,0 85 % hastighedsfraktil: 38,1

25 Englgbet 2013 26 Sonderlundvej 2013
ADT: 1.188 ADT: 1.095
HDT: 1.360 HDT: 1.272
Lastbil %: 6,7 Lastbil %: 3,8
Hastighedsgreense: 50 Hastighedsgreense: 50
Gennemsnitshastighed: 25,6 Gennemsnitshastighed: 27,9
85 % hastighedsfraktil: 30,6 85 % hastighedsfraktil: 34,4

27 Snedronningvej 2014 28 Elverhgjen 2012
ADT: 207 ADT: 306
HDT: 250 HDT: 729
Lastbil %: 8,4 Lastbil %: 7,3
Hastighedsgraense: 40 Hastighedsgraense: 40
Gennemsnitshastighed: 31,0 Gennemsnitshastighed: 32,5
85 % hastighedsfraktil: 38,1 85 % hastighedsfraktil: -
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Trafik- og hastighedsmalinger

ID MALINGER AR ID MALINGER AR
29 Grgnsvinget 2014 30 Vindebyvej 2014
ADT: 2.355 ADT: 6.076
HDT: 2.607 HDT: 6.939
Lastbil %: 5,7 Lastbil %: 6,3
Hastighedsgreense: 50 Hastighedsgreense: 50
Gennemsnitshastighed: 39,2 Gennemsnitshastighed: 42,6
85 % hastighedsfraktil: 47,7 85 % hastighedsfraktil: 48,7
31 Marielundvej 2014
ADT: 5.773
HDT: 7.093
Lastbil %: 15,8
Hastighedsgraense: 50
Gennemsnitshastighed: 56,4
85 % hastighedsfraktil: 64,0

Tabel 1 Oversigt over m8leresultater. Kilde: KMastra.
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Eksisterende planer

Herlev Kommune arbejder Igbende med at forbedre trafiksikkerheden og trygheden i kommunen. I
det folgende vil eksisterende planer, der har indflydelse p& den kommende Trafiksikkerhedsplan
2015-2020, blive gennemg3et.

3.1

Kommuneplan 2013-2025

Kommuneplan 2013-2025 er i hgring fra mandag den
23. juni til mandag den 8. september 2014 inden den
endelige politiske behandling i efterdret 2014. Dog ved
vi, at der politisk arbejdes hen mod:

Trafikken skal veere baeredygtig

Prioritering af trafikken, der har en positiv mil-
jemeessig og sundhedsskabende veaerdi (f.eks.
hastighedszoner, motionsstinet og grgnne veje)
Yderligere nedszettelse af hastigheden i byomra-
derne

Udpege veje og stier, som kan benyttes til mid-
lertidig forsinkelse af regnvand

Ny vejforbindelse ved Lyskaer

Hgjresvingsshunt fra Ring 3 til Herlev Hospital
Ny vejtilslutning fra hospitalet til Hjortespringvej
Handicapvenlig stikrydsning fra Turkisvej til Bymidten
Supercykelsti

Fokus pa lokale cykelforbindelser

Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 ma ikke vaere i modstrid med retningslinjerne i Kommuneplan
2013-2025.

3.2

Energi- og klimastrategi 2013-2025

Herlev Kommune har vedtaget en energi- og klimastra-
tegi med @gnske om at reducere CO,-udledningen og

energiudgifterne. Et af fokusomraderne er gron mobili-
tet. Det skal altsd ggres attraktivt og sundere at traeffe
et grgnt og sundt transportvalg som gang, cykling, kol-
lektiv trafik og biltrafik baseret pa ikke-fossile braends-

ler.

Kommunen har igangsat initiativer, der stgtter op om
den grgnne mobilitet. F.eks. letbanesamarbejdet, bus-
samarbejde med Movia og KKN (Kommunegruppe Kg-
benhavn Nord), Supercykelsti gennem kommunen, ud-
I&n af el-cykler mm.

—

ENERGI- og
KLIMASTRATEGI
201342025

B
b

v

wwwwwwww

Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 ma ikke vaere i modstrid med retningslinjerne i Energi- og klima-
strategi 2013-2025.
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3.3 Hastighedsplan 2006-2012 og Tillaeg til Hastighedsplan 2006-2012

Hastighedsplanen bestar af Hastighedsplan 2006-
2012 og Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012.

&

Herlev

Herlev Kommune udarbejdede i 2005-2006 en has-
tighedsplan med det formal at forbedre trafiksikker- Hastighedspl
heden p& kommunens veje og stier. 200225012'9 et

Udpegning af problemomrader bestod dels i tekniske
analyser og dels af borgernes synspunkter.

De store indsatser i hastighedsplanen har vaeret at
fa etableret hastighedszoner i alle boligomrader med
en pabudt tilladt hastighed pa 40 km/t, etablering af
foranstaltninger ved krydsningspunkter p5 de stgrre
kommunale veje for lette trafikanter, s& hastigheden
er lav og oversigtforholdene er gode samt kampag-
neaktivitet for gget trafiksikkerhed.

TILLAG TIL
I Tillaeg til Hastighedsplan 2006-2012 er der fokus pa =
de store kommuneveje Herlev Hovedgade, Herlev !;'o?_ﬂ:zlghedsplan

Ringvej og Klausdalsbrovej, som blev nedklassificeret Klausdalsbrovej - Herlev Ringve] - Herlev Hovedgade
fra amtsveje i forbindelse med kommunalreformen.

I hastighedsplanen er der udarbejdet en raekke pro-
jektforslag med udgangspunkt i at forbedre trafiksik-
kerheden og trygheden p8 kommunens veje og stier
samtidig med, at der sikres en god fremkommelighed
pd det overordnede vejnet. Generelt for alle boligom-
rader er der udarbejdet en 40 km/t hastighedszone.

Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 skal aflgse den gaeld-
ende Hastighedsplan 2006-2012 samt Tillaeg til Has-
tighedsplan 2006-2012.

3.3.1 Status pa malsatninger

En reekke af hastighedszonerne i boligomraderne er gennemfgrt, ligesom flere andre af projektfor-
slagene i planen er udfgrt eller under udfgrelse.

De tre overordnede malsaetninger har vaeret:
e Lavere hastighedsniveau
e Faerre uheld/personskader
e Stgrre tryghed

Lavere hastighedsniveau
Mal for de stgrre kommuneveje har vaeret, at bilernes hastighed frem mod 2012 skal nedbringes
med 15-20 % i forhold til 2005.

Mal for boligomraderne har vaeret, at bilernes hastighed frem mod 2012 skal nedbringes med 10-
15 % i forhold til 2005.
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Evaluering
Der er ikke lavet hverken fgr- eller eftermalinger pd hastighedsniveauet, sa det er ikke umiddelbart
til at evaluere pa de konkrete mal.

I planperioden er der gennemfgrt en raekke hastighedszoner, som har medfgrt en reduceret has-
tighed i boligomraderne.

Faerre uheld/personskader

Malet er at reducere antallet af tilskadekomne i trafikken med 40 % i 2012 set i forhold til gennem-
snittet af tilskadekomne i 1997/1998/1999. Det betyder, at antallet af personskader skal reduceres
fra gennemsnitlig 13 tilskadekomne pr. ar til 8 tilskadekomne i 2012 p3 det kommunale vejnet.

Evaluering

Da antal af uheld er relativt lavt, vil antallet blive pdvirket af tilfeeldige udsving fra ar til &r. Det
vurderes derfor om malet er ndet ved at tage gennemsnittet af personskader for drerne 2010-
2012.

Der er i gennemsnit sket 8,3 personskader i drerne 2010-2012 fordelt med 5, 10 og 10 person-
skader. Malet er derfor lige ndet. Udviklingen gar dog i den forkerte retning, da antallet af person-
skader igen stiger til 12 i 2013.

Storre tryghed

Malet har veaeret, at ca. 80 % af beboerne er tilfredse med hastighedsniveauet i det enkelte bolig-
omrade i 2012. Udover at vurdere malsaetningen for hvert enkelt boligomrade vurderes beboernes
tilfredshed ogsa samlet for hele kommunen.

Evaluering
Der er ikke lavet en evaluering af beboernes tilfredshed med hastighedsniveauet, sd det er ikke
umiddelbart muligt at evaluere pd dette.

1 2014 i forbindelse med Trafiksikkerhedsplan 2015-2020 er der blevet gennemfgrt en borgerund-

ersggelse, hvor borgerne kunne udpege utrygge og farlige lokaliteter p& kommunens veje og stier.
Denne undersggelse viste, at kun 55 % af borgerne fgler sig trygge eller meget trygge, ndr de faer-
des rundt i kommunen. Der er sdledes et potentiale for at forbedre forholdene pd vej- og stinettet.

3.3.2 Status pd konkrete projekter

I Hastighedsplan 2006-2012 og Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012 er der udpeget en raekke pro-
blemlokaliteter, hvor det gnskes at forbedre forholdene. I tabel 2 er allerede udfgrte projekter an-

givet. I tabel 3 fremgar projektforslag, der stadig ikke er udfgrte. Flere af projektforslagene er ikke
aktuelle pga. letbaneprojektet, udvidelse af Herlev Hospital og nybyggeri pa DISA-grunden (jf. af-

snit 4).
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Problemlokalitet
Udfgrte projekter
Omradet ved Tibbevangen/ Skinderskovvej

Projektforslag

Hastighedszone
3 tavlesat og 2 bump

Omradet ved Hallerne og Lindehgj

Hastighedszone
13 tavleszet, 8 bump og ombygning af
eksisterende bump

Omradet ved Vabenstedvej

Hastighedszone
13 tavlesaet, 6 bump og
1 haevet flade

Hjortegdrden Hastighedszone
2 tavleszet og 8 bump
Lille Birkholm Hastighedszone

3 tavlesat og 13 bump

Omradet ved Hgjbjergvej/J.E. Pitznersvej

Hastighedszone
5 tavlesaet, 7 bump og
1 haevet flade

Erhvervsomradet (Marielundvej og Mileparken)

Afmaerkning

Kant- og midterlinjer,

bl cykelfelt med sidehelle
ved Vesterlundvej

Eventyrkvarteret Syd

Eksisterende hastighedszone fra 2001

Musikkvarteret Vest

Eksisterende hastighedszone fra 2005

Hgjergdrdskvarteret @st

Eksisterende hastighedszone fra 2004

Musikkvarteret @st

1 tavlesaet, 1 bump
(indgdr i hastighedszone for Musikkvar-
teret Vest fra 2005)

Herlev Hovedgade mellem Herlev Bygade og Stationsal-
léen

Hastighedsgraense 60 km/t

Herlev Ringvej mellem Herlev Hovedgade og Herlev
Hospital

@get mellemtid efter hovedretning i al-
le kryds og gget grgntid for fodgeenge-
re ved hospitalet

Klausdalsbrovej/BI8 Sti

Udvidet midterhelle og gget vejvisning

Tvedvangen Syd

3 bump

Hgjergdrdskvarteret Syd

Hastighedszone
6 tavlesaet, 5 bump

Klausdalsbrovej/Sennepshaven

Trafikstyret signal og leengere grgntid
for fodgaengere ved tryk

Klausdalsbrovej, 3 vestlige signaler

Trafikstyrede signaler, ekstra lige-
udspor pa Klausdalsbrovej mod vest
ved Skyttestien, ny venstresvingsbane
pd Skyttestien Syd

Tabel 2 Problemlokaliteter udpeget i Hastighedsplan 2006-2012 og Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012, der er

udfort.
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Problemlokalitet
Planlagte projekter
Gammel Klausdalsbrovej / Tvedvangen

Projektforslag

1 bump pa Tvedvangen syd for Gam-
mel Klausdalsbrovej

Gammel Klausdalsbrovej

Cykelstier pa streekningen mellem
Hjortespringvej og Gammelgdrdsvej

Omradet ved Englgbet/ Sgnderlundvej

3 tavlesaet, 4 bump, 10 ombygninger
og 1 affraesning af eksisterende bump

Kollegdrdskvarteret

6 tavlesat, 11 nye bump, 30 ombyg-
ninger og 19 affraesninger af eksiste-
rende bump

Herlev Hovedgade mellem Herlev Bygade og Herlev
Ringvej

Forleenget hegn i midterrabat @st for
krydset

Borgerdiget

1 bump mellem Kragenesesvej og
Havlykkevej

Tvedvangen Nord

3 bump

Herlev Hovedgade mellem Herlev Ringvej og Stationsal-
léen

Hgjresvingsbane og blat cykelfelt ved
stagrre overkgrsler

Eventyrkvarteret Nord

2 tavlesat, 8 bump, 2 ombygninger og
1 affraesning af eksisterende bump

Hgjergardskvarteret Vest

7 tavlesat og 14 bump

Hjortespringvej/Vindebyvej/ Herlevgardsvej

Indsnaevring af kryds

Tvedvangen/Borgerdiget

AEndring af signal til "al rgdt”

Gammel Klausdalsbrovej/Hjortespringvej/Sennepshaven

Kanalisering ved hjaelp af afmaerkning
pa Hjortespringvej

Herlev Midtby (ikke Herlev Bygade og Herlevgardsvej)

4 tavlesaet, 1 bump og ombygning af
eksisterende bump

Hjortespringvej Syd

2 midterheller p% straekningen syd for
Borgerdiget i eksisterende heller

Sortemose Kvarteret

4 tavleseaet, 5 bump, 2 ombygninger og
2 affraesninger af eksisterende bump

Krebsdammen (- Skinderskovvej Nord), stikrydsning
ved grusbane

Hezevet flade i stikrydsning (hastigheds-
graense 60 km/t vest for stikrydsning)

Tvedvangen ml. Grgnsvinget og Fuglehgjen

1 bump syd for Grgnsvinget

Omradet ved Havlykkevej/ Lidsgvej

6 tavlesaet og 11 bump

Grensvinget-Albrobuen

1 bump ekstra + afmaerkning pa
straekning ud for "/AEblehuset”

Hjortespringvej/Borgerdiget

Midterheller og p-forbud pa begge sider
af Borgerdiget. Tilbagetrukket cykelsti
bibeholdes

Hjortespringvej taet ved Herlev Ringvej

Andret afmaerkning mellem hellerne
0og mere markant bump omkring Tur-
kisvej

Hjortespringvej Nord

2 midterheller teet ved kryds, indsnaev-
ring mellem hellerne via afmaerkning
og sma sideheller udvalgte steder

Tvedvangen/Grgnsvinget/Ettehavevej

Andring af signal til "al rgdt”

Hjortespringvej Midt

Eksisterende midterhelle ved Topasvej
ombygges til fodgengerhelle, ny mid-
terhelle syd for Opalvej, justering af
sideheller
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Problemlokalitet
Planlagte projekter
Omradet Gammelgardsvej

Projektforslag

1 tavlesaet, 3 bump, 2 ombygninger og
1 affraesning af
eksisterende bump

Herlev Hovedgade/Marielundvej

Helle til adskillelse af cykliststrgmme.
Fodgaengerfelt. Tilretning af blat cykel-
felt

Herlev Bygade

2 minirundkgrsler, som led i 40 km/t
hastighedszone for bymidten

Herlev Hovedgade/Vindebyvej

Helle til adskillelse af cykliststrgmme.
Fodgaengerfelt

Vindebyvej/Tvedvangen

BI3t cykelfelt pa Vindebyvej. Bump pa
Vindebyvej syd for Tvedvangen

Herlevgardsvej

Bump pa Herlevgardsvej som led i 40
km/t hastighedszone for bymidten

Skinderskovvej Midt, stikrydsning ved “Zanderstien”

Hezevet flade i eksisterende fodgaenger-
felt i stikrydsning

Omradet ved Turkisvej

1 tavlesaet og 2 bump

Eventyrkvarteret @st

1 tavlesaet og 1 bump

Omradet ved Sgmosen

4 tavleszet

Tabel 3 Problemlokaliteter udpeget i Hastighedsplan 2006-2012 og Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012, der

endnu ikke er gennemfgrt.
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P& figur 5 er status for planlagte og udfgrte hastighedszoner vist. Bdde planlagte og udfgrte hastig-
hedszoner fremgar ogsa i tabel 3.

Hastighedsgraenser og malinger

- Planlagte hastighedszoner
- Udferte hastighedszoner

e Primeere trafikveje
s Sekundaere trafikveje
Lokale fordelingsveje /

Lokalveje
— Statsveje P =

Figur 5 Planlagte og udforte hastighedszoner i Herlev Kommune.
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4 Planlagte projekter

Herlev Kommune arbejder Igbende p3 at sikre og forbedre forholdene pa det kommunale vej- og
stinet. Den daglige drift af vej- og stinettet er en stor post i sig selv, men ogsa aendringer pa det
eksisterende vej- og stinet fylder noget ved nye byggesager og ombygninger. Status pa de tiltag,
som er udfgrt de seneste ar og hvad kommende tiltag bliver, er beskrevet i det fglgende.

4.1 Letbane

Transportministeriet, Region Hovedstaden og 11 kommuner v/Herlev Hospital
har sammen udarbejdet et beslutningsgrundlag for en let-

bane pa Ring 3. Nar Letbanen er faerdigbygget i 2020/21

kommer den til at kgre fra Lyngby til Ishgj over en straek-

ning pa 27 kilometer med 27 forskellige stationer blandt

andet gennem Herlev.

Letbanen skal binde s-togssystemet sammen pa tvaers af v/Herlev Hovedgade
hovedstadsregionen, og som en moderne kollektiv trafik-
forbindelse udggre et alternativ til at tage bilen.
Herlev

Letbanen placeres i midten af Ring 3 pa hele straekningen
gennem Herlev Kommune, og der bliver fire stationer i Her-
lev:

e ved Herlev Hospital

e ved Herlev Hovedgade

e ved Herlev Station ) St

e ved Lyskaer

Letbanen vil kreeve ombygning af Herlev Ringvej, kryds pa streekningen og evt. Den BI3 Stibro pa
Herlev Ringvej syd for Hjortespringvej. Om der skal etableres en ny stibro, stibroen skal fjernes el-
ler den skal Igftes er endnu ikke vedtaget og afhanger af det praecise tvaersnit under broen.

Med en letbane langs Herlev Ringvej har Herlev Kommune lagt op til, at der generelt skal kgres
maksimalt 50 km/t p& kommunens veje.

4.2 Supercykelsti

Der anlaegges en supercykelsti langs Herlev Hovedgade i etaper frem til 2017. Desuden er der pla-
ner om en supercykelsti langs Ring 3. Supercykelstier forbinder hovedstadsregionen pa kryds og
tveers, og giver cyklister et hgjt serviceniveau i form af hgj fremkommelighed og jeevne belsegning-
er.

Malet i Herlev Kommune er at fa flere til at bruge cyklen i Herlev Kommune, hvorfor der hele tiden
arbejdes pd at forbedre stinettet.

I forbindelse med projekteringen af letbanen og hele tveaerprofilet af Herlev Ringvej skal supercy-
kelsti langs vejen indarbejdes som en integreret del af projektet.
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4.3 Herlev Hospital

I april 2014 blev det fgrste spadestik til Nyt Hospital Herlev taget. Det nye hospital vil giver aen-

dringer pd det eksisterende vejnet bade i anlaagsfasen og efter dbningen. Der etableres en ny vej-

adgang til hospitalsomradet fra Hjortespringvej, sa der i fremtiden vil veere to adgangsveje til om-
o

radet.

4.4 DISA - Butikscenter pa Herlev Hovedgade 17

Produktionen pd DISA er ophgrt og der skal opfgres et nyt butikscenter pd omradet. Dette vil med-
fore trafikale aendringer pd det eksisterende vejnet i fire punkter, se figur 6.

F/gur 6 Marker/ng af berprte punkter i forbindelse med omdannelse af DISA. Kilde: VVM- -redeggrelse, Butikscen-
ter pd Herlev Hovedgade 17. Kilde: "VVM-redeggorelse, Butikscenter p8 Herlev Hovedgade 17”.

Punkt 1

P& Herlev Hovedgade skal der etableres

en ny overkgrsel til det nye butikscenter
(Herlev Hovedgade 17). Der etableres et
signalanlaeg, og adgangen skal veere den
primeere til centret. Der etableres desu-

den venstre- og hgjresvingsbaner i kryd-
set bade til og fra Herlev Hovedgade.

Figur 7 Skitse af ny mulig krydsudformning. Kilde: "VVM-
redegarelse, Butikscenter p8 Herlev Hovedgade 17”
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Punkt 2

Fra Stationsalléen skal der etableres
endnu en adgang til butikscentret. Denne
adgang skal ogsa betjene Herlev Hoved-
gade 15. Den eksisterende overkgrsel
nedlaagges og der etableres i stedet et
vigepligtsreguleret kryds med svingbaner
pd Stationsalléen. Endvidere etableres
der en ny krydsningshelle for de lette
trafikanter, s& der kan ledes sikkert til
det nye center.

Punkt 3

Krydset Herlev Hovedgade / Stationsal-
Iéen andres. Der etableres en ekstra
hgjresvingsbane pa Stationsalléen, s&
der i alt bliver to hgjresvingsbaner fra
Stationsalléen mod Herlev Hovedgade.
Endvidere etableres der en hgjresvings-
bane fra Herlev Hovedgade mod Elverhg-
jen. De eksisterende hgjre- og venstre-
svingsbaner pa Herlev Hovedgade for-
laenges.

Punkt 4

Krydset Herlev Hovedgade / Motorring 3
signalreguleres og udbygges med mulig-
hed for venstresving ved motorvejsram-
pen mod Herlev Hovedgade. Der etable-
res endvidere krydsningsmuligheder for
de lette trafikanter i krydsets vestlige og
sydlige ben.
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Figur 8 Skitse af ny mulig krydsudformning. Kilde: "VVM-
redegarelse, Butikscenter p§ Herlev Hovedgade 17”

&
overkgrsel

L

Figur 9 Skitse af ny mulig krydsudformning. Kilde: "VVM-
redegarelse, Butikscenter p§ Herlev Hovedgade 17”

Figur 10 Skitse af ny mulig krydsudformning. Kilde: "VVM-
redeggrelse, Butikscenter p8 Herlev Hovedgade 17”



4.5

Planlagte vejlukninger

Det nye butikscenter pd DISA-grunden kan medfgre en mulig vejlukning pa Havfruevej. Det plan-

laagges desuden pa forsggsbasis at lukke Hgrkaer pga. boligomradet Glgdelampen.

4.6

Asfaltudlaegning og afledte vejsendringer

Der er desuden planer om en raekke mindre projekter pa vejnettet:

5

Chikaner omlaegges til 40 km/t bump p& Langdyssen

Anbefalet 30 km/t aendres til hastighedsbegraenset 40 km/t pd Sortemosevej og eksiste-

rende bump flyttes

Nedlaeggelse af haevede flader og etablering af bump i Musikkvarteret (Kantatevej)

Hastighed

Der er planlagt og gennemfgrt en lang raekke af hastighedszoner i Herlev Kommune gennem de
sidste ar, se afsnit 3.3. Dette har forbedret hastighedsniveauet i boligomrdderne. P& det overord-
nede vejnet er hastighedsniveauet de fleste steder acceptabelt sammenholdt med hastigheds-
greensen. P3 folgende vejstraekning er 85 % fraktilhastigheden mindst 10 % stgrre end hastigheds-

graensen:

ID Lokalitet Hastighedsgraense
5 Hjortespringvej 50 km/t

6 Hjortespringvej 50 km/t

15 Herlev Ringvej 70 km/t

16 Herlev Ringvej 70 km/t

17 Mileparken 50 km/t

18 Mileparken 50 km/t

31 Marielundvej 50 km/t

85 % fraktilhastigheden

58,7 km/t
59,9 km/t
77,8 km/t
78,8 km/t
57,3 km/t
58,1 km/t
64,0 km/t

Ovenstdende vejstraekninger vil indgd i den samlede prioritering af problemlokaliteter, der skal ar-
bejdes med i de kommende &rs trafiksikkerhedsarbejde, se Baggrundsrapport 5. Prioritering og ud-
veelgelse af problemlokaliteter.
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