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Forord

Sadan far vi et trygt og sikkert Herlev hele vejen rundt

Det skal veere sikkert og trygt at bevaege sig rundt i trafikken i Herlev - bade for os, der bor her og
for alle dem, der dagligt pendler gennem vores by. Og ikke kun, nar vi tager pa arbejde, kaber ind
og afleverer bern. Ogsa nar bgrnene skal i skole og til sport, og nar vi besager hinanden eller bare
gar en tur.

I kommunen har vi gennem en arraekke arbejdet malrettet pa at gare byen mere trafiksikker. Has-
tigheden er det starste problem for bade trygheden og sikkerheden. For nar det gar steerkt, sker
der flere — og alvorligere - uheld. Derfor er fartgraensen blevet seenket pa en raekke veje, sadan
som det blev besluttet i bade Hastighedsplan 2006-2012 og tillaegget til planen. Hastigheden er
sat ned pd Herlev Hovedgade. Og der er indfert hastighedszoner i flere boligomrader, sa ogsa dér
er farten faldet maerkbart.

De nuvaerende hastighedsplaner havde malsaetninger frem til 2012 og aflgses nu af Trafiksikker-
hedsplan 2015-2020. Trafiksikkerhedsplanen viderefgrer bade de gode resultater fra hastigheds-
planerne og rummer nye tiltag, der tilsammen sikrer, at det ogsa i fremtiden er sikkert at komme
rundt i Herlev.

Under arbejdet med den nye trafiksikkerhedsplan har skoleelever og borgere veeret med til at ud-
pege, hvor i Herlev, de faler sig utrygge i trafikken. Der er ogsa kommet vigtige bidrag fra Skole-
trafikforum, som bestar af skolefolk og foraeldre i kommunen. Skoletrafikforum har desuden givet
input til, hvor der med fordel kan saettes ind farst.

Det er en udfordring for trafiksikkerheden i Herlev, at der i disse ar er gang i mange store bygge-
projekter, blandt andet etablering af letbanen. Det er mit hab som borgmester, at vi med Trafik-
sikkerhedsplan 2015-2020 far faerre tilskadekomne i trafikken trods de mange gravearbejder.
Samtidig fortsaetter den vigtige indsats for at sikre skolevejene og saenke hastigheden i bolig-
omraderne — alt sammen for, at Herlev forbliver en rar, tryg og trafiksikker by at bo og faerdes i.

Venlig hilsen

Tt G0 e

Thomas Gyldal Petersen Gert Biilmann
Borgmester Formand for Teknik- og Miljgudvalg



1 Indledning

Vi faerdes alle pa vejnettet som trafikanter — nogle gange i bil, andre gange som lette trafikanter,
dvs. til fods eller pa cykel.

Muligheden for at komme hurtigt fra sted til sted har stor betydning for os som enkeltindivider
og for samfundet som helhed. For at det kan forega sikkert og trygt, stilles der hgje krav til bade
vejene og trafikanterne.

Den baerende vision for det nationale trafiksikkerhedsarbejde i Danmark har siden ar 2000 vaeret
"Hver ulykke er én for meget — et faelles ansvar”. Kommunerne har arbejdet hardt for at fgre den-
ne vision ud i livet, men kan ikke klare arbejdet uden hjaelp fra trafikanterne. Den enkelte trafikant
har et afgarende ansvar for at faerdes sikkert, overholde faerdselsloven og ikke mindst vise hensyn
og vaere opmarksom i trafikken. Adskillige undersggelser viser, at trafikanternes adfaerd har stor
betydning for, om der sker uheld. I mere end 9 ud af 10 uheld er trafikanterne enten direkte eller
indirekte arsag til uheldet. Derfor er det vigtigt, at vi som kommune ogsa arbejder med at aendre
trafikanternes adfaerd.

Figur 1: Antal ulykker med trafikant-, keretgjs- og vejfaktorer. (Ulykkesfaktorer)
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Kommunerne har derfor to sidelgbende opgaver, ndr de arbejder med trafiksikkerhed: P& den ene
side skal trafikanterne pavirkes til at undga fejl og uvaner i trafikken, pa den anden side skal veje,
karetgjer og vejudstyr indrettes pa en made, sa trafikuheld og skader begraenses mest muligt.
Derfor ma en effektiv indsats for trafiksikkerheden have tre hjgrnesten: politikontrol, adfaerds-
kampagner og information samt vejtekniske forbedringer.

Figur 2: Trafiksikkerhedstrekant
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| en 5-arig periode fra 2009-2013 er der registreret 238 uheld pa det kommunale vej- og stinet i
Herlev Kommune. Ved disse uheld kom 42 mennesker til skade. Heraf blev 1 draebt, 33 kom alvor-
ligt til skade og 8 kom lettere til skade. Politiet registrerede desuden 101 ekstrauheld.

Trafikuheld forarsager sorg og smerte hos de mennesker, som bergres af uheldene. Jo feerre
uheld, der sker, des faerre familier ma kaempe med fglgerne efter et trafikuheld. For samfundet
som helhed er det 0gsa en gevinst at fa uheldstallet ned, fordi udgifterne til bl.a. genoptraening
og tabt arbejdsfortjeneste sankes.

Undersggelser viser, at flere af Herlevs borgere fgler sig utrygge i trafikken —isaer ndr de bevaeg-
er sig rundt til fods eller pa cykel. Hvis det far dem til at vaelge bilen, kommer der flere biler pa
vejene, og utrygheden hos de lette trafikanter bliver yderligere forsteerket.

For at gare det mere sikkert og trygt for byens trafikanter har Herlev Kommune udarbejdet denne
Trafiksikkerhedsplan. Planen skal danne baggrund for en malrettet indsats for at forbedre de
trafikale forhold.

Vision Malszetning

Ingen ma blive draebt eller e Frem til ar 2020 skal antallet af tilskadekomne i trafik-

komme til skade i trafik- ken mindst halveres i forhold til 2010.

ken i Herlev Kommune. * Mindst 90 % af skoleeleverne skal fgle sig trygge pa

Hvert trafikuheld er ét deres skolevej.

for meget. Alle kommu- ¢ Mindst 70 % af borgerne skal fale sig trygge pa vej- og

nens borgere skal kunne stinettet.

faerdes sikkert og trygt pa e Ftablere 40 km/t hastighedszoner i alle bolig-

veje, stier og fortove. omrader og der arbejdes for at etablere 50 km/t
paHerlev Ringvej og Herlev Hovedgade.

Med Trafiksikkerhedsplanen har Herlev Kommune skabt bade grundlag og rammer for det frem-
tidige arbejde for at forbedre trafiksikkerheden og trygheden pa vej- og stinettet. Investeringer
udsprunget af Trafiksikkerhedsplanen vil bade omfatte forbedring af eksisterende vej- og stinet og
adfaerdsregulerende tiltag som kampagner og undervisning.

Trafiksikkerhedsplanens malsaetning straekker sig over en 6-arig periode (2015-2020). Planen er
baseret pa folgende forarbejde:

e en kortlaegning af trafikuheld pa kommunens vej- og stinet i perioden 2009-2013
e en skolevejsanalyse, herunder en internetundersggelse blandt kommunens skoleelever
e en internetundersggelse blandt kommunens borgere om utryghed i trafikken.

Trafiksikkerhedsplanen erstatter Hastighedsplan 2006-2012 for Herlev Kommune.

Under Trafiksikkerhedsplanens tilblivelse er der udarbejdet en raekke baggrundsrapporter, som
danner grundlag for malsaetninger, indsatsomrader og prioritering af det fremtidige trafiksikker-
hedsarbejde. Falgende baggrundsrapporter er udarbejdet: 1. Eksisterende vej- og stiforhold, 2.
Uheldsanalyse, 3. Skolevejsanalyse, 4. Borgeranalyse, 5. Prioritering og udveelgelse af problem-
lokaliteter.

Trafiksikkerhedsplanen er udarbejdet i samarbejde mellem Herlev Kommune og det radgivende
ingenigrfirma MOE A/S.



2 Vision

Ingen ma blive draebt eller komme til skade i trafikken.

Dette svarer til Feerdselssikkerhedskommissionens vision.

| praksis bliver det svaert at na visionen, men den signalerer, hvad der skal arbejdes hen imod. Sa-

ledes vil vi med visionen have et gget fokus pa at nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne
frem for antallet af uheld som sadan.

Alle kommunens borgere skal kunne feerdes sikkert og
trygt pa kommunens veje og stier.

Visionen indebaerer bl.a., at en del af vejnettet skal indrettes pa de lette trafikanters praemisser. |
praksis kan det f.eks. betyde, at vi etablerer de ngdvendige foranstaltninger, sa fodgaengere og
cyklister nemmere kan faerdes langs en bestemt straekning eller krydse en staerkt trafikeret veje.

Endelig vil et malrettet og koordineret trafiksikkerhedsarbejde forhdbentlig aendre trafikanternes

adfeerd, sa ansvarlighed, gode trafikvaner og god trafikkultur vinder endnu mere frem pa veje og
stier i Herlev Kommune.

Kommunen vil indenfor de givne gkonomiske rammer forbedre trafiksikkerheden ved at plan-
lzzgge, udforme og vedligeholde vej- og stinettet. Kommunen vil desuden sammen med andre
offentlige myndigheder og institutioner malrettet sgge at pavirke trafikanternes adfzerd, sa feerd-
selsreglerne overholdes, og trafikanterne udviser hensyn overfor hinanden.




3 Fire malseetninger

Trafiksikkerhedsarbejdet bygger pa Faerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan:

Antallet af dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken

skal halveres i 2020 i forhold til 2010.

Det svarer i Herlev Kommune til en malsaetning om:

Maksimalt:

0 dreebte

2 alvorligt tilskadekomne
0 lettere tilskadekomne.

Malet skal nas, uanset om trafikmaengden eventuelt stiger, eller der er andre udefrakommende
faktorer, som kan have indvirkning pa antallet af trafikuheld.

Herlev Kommune vil desuden ggre en stor indsats for sikre og trygge skoleveje. Kommunens
anden malsatning er derfor:

Mindst 90 % af kommunens barn fagler sig trygge
pa skolevejen i 2020.

Borgere i al almindelighed skal ogsa fele sig trygge i trafikken. Derfor har kommunen en tredje
malsaetning:

Mindst 70 % af kommunens borgere fgler sig
trygge i trafikken i 2020.

Herlev Kommune vil fortsat etablere hastighedszoner i byens boligomrader. Den fjerde malsaet-
ning er derfor:

Etablere 40 km/t hastighedszoner i alle boligomrader

og der arbejdes for at etablere 50 km/t pa
Herlev Ringvej og Herlev Hovedgade.
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4 Sadan er forholdene i dag

Vejene, stierne og trafikken
Vejnettet i Herlev Kommune bestar primaert af kommunale veje. Vejnettet er opdelt i fire vejtyper:

e Primaere trafikveje

e Sekundaere trafikveje
¢ | okale fordelingsveje
e Lokalveje

De primeere trafikveje har gennemkgrende trafik til og fra de omkringliggende kommuner Bal-
lerup, Gladsaxe, Rgdovre og Kgbenhavn. Desuden kgrer trafikken til, fra og mellem omraderne i
Herlev pa disse veje. Det er ogsa pa de primeaere trafikveje, den tunge trafik findes.

De sekundaere trafikveje supplerer de primzaere trafikveje. Pa disse veje afvikles trafik til, fra og
mellem omraderne i Herlev. Der forventes mere lokaltrafik pa disse veje.

De lokale fordelingsveje fordeler trafikken mellem boligomraderne og de starre trafikveje.
Fordelingsvejene er de mest trafikerede lokalveje.

Lokalvejene udger i princippet det gvrige trafiknet i kommunen. Lokalvejene afvikler trafikken
fra de primaere og sekundeere trafikveje via de lokale fordelingsveje til selve turmalet/boligen. De
lokale veje skal ved fartdeempende foranstaltninger fredeliggares for gennemkgrende og hurtig-
kagrende trafik. Hastighedsdaempningen i de enkelte boligomrader sker ved at etablere hastig-
hedszoner i lokalomraderne.

Figur 3 viser vejnettet opdelt i de naevnte vejtyper.



Figur 3: Vejnettet
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Stinettet bestar af regionale og kommunale stier. Herlevs hovedstinet er markeret med forskellige
farver, som gar det nemt at finde rundt pa stierne. Det er primaert hensigten med stierne at sikre
barns skolevej og sekundaert at skabe sikkerhed for de lette trafikanter. Stierne ligger bade som
stier i eget tracé, stier langs veje og ad veje, der er hastighedsdaempet.

Der er fem farvemarkerede hovedstier pa kryds og tvaers gennem Herlev. De forbinder boligomra-
der, skoler, institutioner, Herlev Bymidte, Herlev Hospital, Herlev Station, idraets- og kulturomrader
og gregnne omrader.

Figur 4 viser stinettet i kommunen fordelt pa de regionale stier og de fem farvemarkerede hoved-
stier. De planlagte supercykelstier for cykelpendlere langs Herlev Ringvej og Herlev Hovedgade er
0gsa markeret.
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Figur 4: Stinet
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Herlev Kommune ligger primaert i byzonen, hvor hastighedsgraensen er 50 km/t. Pa Herlev Ringvej
er hastighedsgraensen 70 km/t og pa Herlev Hovedgade 60 km/t.

o

et

Herlev Kommune arbejder hen mod at etablere hastighedszoner i alle boligomraderne. De skal
ske ved at bygge hastighedsdaempende foranstaltninger og etablere hastighedsbegraensede
zoner pa 40 km/t. Vi har fra 2006-2013 etableret 15 hastighedszoner, og 13 flere er planlagt. Se
figur 5.

Som et led i det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde er det et mal at etablere hastighedszoner i alle
boligomrader.

Figur 5 viser hastighedsklasser samt udferte og planlagte hastighedszoner.
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Figur 5: Hastighedsklasser
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Uheldsbilledet 2009-2013

I Herlev Kommune har politiet i perioden 2009-2013 registreret i alt 238 uheld pa kommunens
veje, heraf 41 uheld med personskade og 197 uheld med materiel skade. Politiet registrerede
desuden 101 ekstrauheld.

' GEN

Et ekstrauheld er et uheld med materiel ska-
de under 50.000 kr. for hvert karetgj. Der er

ingen grove overtraedelser af Faerdsels-
loven, og politiet har ikke optaget en egent-
lig rapport, men har registreret uheldet.

I Herlev Kommune er der fa personer, som kommer til skade i trafikken, hvorfor sma aendringer
viser store udsving.

|17 % af uheldene er der sket personskader. 1 person er blevet draebt, 33 personer kom alvorligt
til skade, og 8 personer kom lettere til skade.

Figur 6: Malsaetning for udvikling i antallet af personskader i Herlev Kommune frem til 2020, sammenlignet

med det faktiske antal af personskader i kommunen 2009-2013
med det faxliske antal al personskaderixommuner \
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Med mere end en fordobling i antallet af tilskadekomne gar udviklingen i den forkerte retning.

Personskaderne er nogenlunde jeevnt fordelt over aret, dog med en overrepraesentation af
personskader i oktober maned. Uheldene sker hen over hele ugen, men med flest tilskadekomne
mandag-torsdag. De fleste kommer til skade om eftermiddagen i tidsrummet kl. 15-18. Der er en
overvaegt af maend blandt de tilskadekomne. De fleste tilskadekomne trafikanter er 50-59 ar.

Det er primaert cyklister og knallertfarere, der kommer til skade i trafikken. Dvs., at de lette tra-
fikanter udger 81 % af samtlige tilskadekomne i trafikken i kommunen. De udger 64 % af de
tilskadekomne i kommunen. 17 % af de tilskadekomne er fodgaengere, og 17 % er bilister.
Uheldene sker typisk mellem bilister og lette trafikanter — med skade til fglge for fodgeengere,
cyklister eller knallertfgrere.

Den hyppigste uheldssituation er hgjresvingsuheld (“312-uheld”). Disse udger 19 % af det

samlede antal uheld, efterfulgt af uheld mellem ligeudkarende trafikanter i kryds, der bliver
pakert fra hgjre ("510-uheld”), som udger 10 %. Uheld ved venstresving ind foran modkerende

312 410 510

Hgjresving Venstresving Ligeudkerende
ind foran ind foran krydsende koretoj
medkgrende modkgrende uden svingning

("410-uheld”) udger 7 % af personskader.
64 % af personskaderne er sket i kryds - dobbelt sa mange i firbenede kryds som i trebenede
kryds.

Ved uheld med personskade er 7 % af trafikanterne skannet eller malt spirituspavirket, hvilket er
lavt i forhold til landsgennemsnittet.

7 af de i alt 42 skadede er bilister. Kun én af bilisterne havde ikke sele pa ved uheldet.
Blandt cyklister, knallert 30-fgrere, knallert 45-farere og motorcyklister er der registreret 28

personskader. 39 % af disse havde hjelm pa ved uheldet, 29 % havde ikke hjelm pa. 132 % af
tilfeeldene er det uoplyst.

17



Figur 7: Personskader fordelt pa drzaebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i perioden 2009-2013
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Der kan ikke udpeges decideret sorte pletter ud fra uheldsstatistikken. Det skyldes dels, at der
generelt er registreret fa personskadeuheld, dels at uheldene er sket meget spredt. Som det ses af
kortet ligger personskaderne primaert langs trafikvejene.

Lokaliteter, hvor der er registreret mindst 2 uheld med personskade:

1 Herlev Hovedgade / Herlev Ringvej 4 uheld med personskade
2 Herlev Ringvej/ Hjortespringvej 3 uheld med personskade
3 Herlev Ringvej/ Tornerosevej 3 uheld med personskade
4 Herlev Hovedgade ml. Borgerdiget og Vindebyvej 3 uheld med personskade
5 Herlev Hovedgade / Englgbet 2 uheld med personskade

Figur 8: Lokaliteter, hvor der er sket mindst 2 uheld med personskade
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Utrygge lokaliteter langs skolevejene — udpeget af elever og skoler

Herlev Kommune gnsker at sikre skolevejene, sa eleverne fortsat vil cykle eller ga til og fra skole,
og sa flere af dem, der bliver kgrt til skole i bil, vaelger et sundere og grannere alternativ ved at
cykle eller ga i stedet.

Vi har i forbindelse med Trafiksikkerhedsplanen gennemfgart en skolevejsanalyse. Her er samtlige
elever pa kommunens folkeskoler, privatskoler, specialskole og ungdomsuddannelser inviteret til
at deltage i en internetundersggelse.

| alt deltog 1.312 elever fra kommunens folke- og privatskoler. Det svarer til 40 % af eleverne.
13 % af eleverne fra Herlev Gymnasium og HF har deltaget i undersggelsen, mens hele 78 % af
eleverne pa Kgbenhavns Tekniske Skole har deltaget.

Formalet med undersggelsen var at fa udpeget lokaliteter, som elever opfatter som utrygge eller
farlige, nar de er pa vej til skole. Elevernes udpegninger skal danne grundlag for, hvor vi skal gare

en saerlig indsats for at fa en mere tryg og sikker skolevej.

Nar eleverne udpeger en lokalitet som utryg, angiver de som primaer arsag, at der er "Mange
biler”. Derudover er det isaer forhold som “Hgj hastighed”, “Mangler cykelsti”, "Bilerne kerer taet
pa mig, nar jeg cykler/gar” og "Farligt kryds”, der gar eleverne utrygge.

Lokaliteter, som mindst 5 skoleelever har udpeget:

Tvedvangen / Gammel Klausdalsbrovej
Herlev Hovedgade / Englabet

Herlev Hovedgade / Herlev Ringvej
Borgerdiget

Herlev Hovedgade

Gammel Klausdalsbrovej

Herlev Ringvej / Hjortespringvej

Herlev Ringvej / Mileparken
Borgerdiget / Tvedvangen
Ederlandsvej / Snedronningvej
Fodgaengerfeltet v. Gammel Klausdalsbrovej
Sgnderlundvej

Ederlandsvej/ Elverhgjen
Hjortespringvej / Borgerdiget
Tvedvangen / Hededammen
Hajsletten

Englgbet / Senderlundvej
Klausdalsbrovej/ Gammelgardsvej
Tvedvangen / Hgjsletten

Herlev Hovedgade / Stationsalléen

121 udpegninger
56 udpegninger
50 udpegninger
47 udpegninger
42 udpegninger
40 udpegninger
36 udpegninger
33 udpegninger
31 udpegninger
27 udpegninger
26 udpegninger
25 udpegninger
23 udpegninger
22 udpegninger
19 udpegninger
18 udpegninger
17 udpegninger
16 udpegninger
15 udpegninger
15 udpegninger

Dildhaven

Gammel Klausdalsbrovej / Hgjergardsvej
Tvedvangen /Fuglehgjen

Tornerosevej nord for Hyldemorsvej
Herlev Hovedgade / Albrobuen
Tvedvangen / Kastagervej
Klausdalsbrovej / Hjortespringvej
Sortemosevej / Haekmosen

Ederlandsvej

Kellegardsvej / Fallestoften
Tvedvangen / Dalbugten

Perikumhaven

Gammel Klausdalsbrovej / Dildhaven
Herlev Hovedgade ved Toggangen
Hjortespringvej/ Kgllegdrdsvej

Gammel Klausdalsbrovej / Stokholtbuen
Busstoppestedet uden for Lindehgj Kirke
Kaerlundevej/ Englgbet

Tvedvangen / Ettehavevej

15 udpegninger
15 udpegninger
13 udpegninger
13 udpegninger
13 udpegninger
12 udpegninger
10 udpegninger
10 udpegninger
9 udpegninger
9 udpegninger
9 udpegninger
8 udpegninger
7 udpegninger
7 udpegninger
7 udpegninger
7 udpegninger
7 udpegninger
5 udpegninger
5 udpegninger




Figur 9: Skoleelevernes udpegning af utrygge og farlige lokaliteter
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linternetundersagelsen kortlagde eleverne desuden deres skolerute og oplyste deres valg af
transportmiddel. Undersagelsen viser, at over halvdelen af eleverne i Herlev cykler til skole, og
omkring hver tredje elev gar til skole. Det er flotte tal, og denne trend skal gerne fortsaette. Derfor
er sikre skoleveje et vigtigt indsatsomrade i den fremtidige indsats for at @ge trafiksikkerheden
yderligere.

Undersagelsen viser ogsd, at mere end 80 % af skoleeleverne fgler sig enten trygge eller meget
trygge pa deres skolevej. Det er et godt udgangspunkt, men der kan og skal stadig arbejdes med
at forbedre forholdene, sa vi far endnu flere til at cykle eller ga til skole. Det vil ogsa lette den til
tider kaotiske trafiksituation omkring ringetid, hvor foraeldre i bil afleverer eller henter deres barn.

| “Baggrundsrapport 3: Skolevejsanalyse” gennemgas de enkelte skoler med angivelse af skoleru-
ter, udpegninger og gvrige resultater fra internetundersaggelsen.

Skoletrafikforum har lige som eleverne udpeget en raekke problematiske lokaliteter omkring de
enkelte skoler. Samtidig har Skoletrafikforum vaeret med til at prioritere de skoleveje, hvor der skal

geres en indsats i det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde.

De af Skoletrafikforums udpegninger, som er sammenfaldende med skoleelevernes udpegninger:

Tvedvangen ved Hededammen

Borgerdiget ved Lindehgjskole

Snedronningvej / Ederlandsvej

Ederlandsvej

Senderlundvej

Keerlundevej

Kzerlundevej/ Engskolevej

Dildhaven (stitunnel ved Kildegardskolen afd. vest)
Klausdalsbrovej

Fellestoften ved Kildegardskolen afd. gst

Der er registreret 27 skolevejsuheld i en 5-arig periode fra 1. januar 2009 til 31. december 2013. |
6 af uheldene er en skoleelev kommet til skade. 1 er kommet lettere til skade, mens 5 er kommet
alvorligt til skade.

3 af de tilskadekomne skoleelever er fodgaengere, 2 er cyklister og 1 er knallert 30-fgrer. Alle
uheld med tilskadekomne skoleelever er sket i tidsrummet kl. 15-17. Uheldene er altsa sket pa vej

fra skole til fritidsaktivitets/hjem eller fra fritidsaktivitet til hjem.

De 6 personskadeuhelds placering:

Herlev Hovedgade ved Tommelisevej
Herlev Ringvej/ Tornerosevej
Borgerdiget

Kiselvej

Stokholtbuen

Stordyssen




Utrygge lokaliteter i byen - udpeget af borgerne

Vihar i arbejdet med Trafiksikkerhedsplanen gennemfart en borgeranalyse. Her blev samtlige
trafikanter inviteret til at deltage i en internetundersggelse. Borgerne blev informeret om internet-
undersggelsen via Herlev Kommunens hjemmeside og i Herlev Bladet. Desuden blev der haengt
plakater op pa offentlige steder. Trafikanterne kunne i undersggelsen give deres mening til kende
om trafiksikkerheden pa veje og stier i kommunen. Deltagerne angav deres kan, alder og fore-
trukne transportmiddel. Derudover kunne de pa kort indtegne, hvor pa vejnettet de falte, at det
er farligt eller utrygt at faerdes som trafikant.

Fra undersggelsen ved vi, at 39 % af Herlevs borgere bruger bilen som det primeaere transportmid-
del, 33 % anvender primaert cyklen, og 5 % er primaert fodgaengere. De gvrige borgere bruger
mest S-tog, bus, motorcykel eller knallert 45.

Formadlet med internetundersggelsen var at fa identificeret de lokaliteter pa vej- og stinettet, som
borgerne opfatter som utrygge eller farlige. Malet var samtidig at fa tal pa, hvor trygge borgerne
generelt fgler sig i trafikken i Herlev Kommune.

137 borgere deltog i internetundersggelsen, som viser, at 55 % af borgerne generelt faler sig
trygge eller meget trygge i trafikken.

37 % af cyklisterne fgler sig utrygge eller meget utrygge, nar de faerdes pa kommunens veje og
stier. Cyklisterne har angivet fglgende arsager til, at det generelt er utrygt at faerdes pa vejene
(i ikke prioriteret reekkefglge):

e Farligt kryds

e Bilerne kgrer for staerkt

e Manglende cykelsti

e Bilerne kgrer for taet pa mig

22 % af fodgaengerne faler sig utrygge eller meget utrygge, nar de faerdes pad kommunens veje
og stier. Fodgaengerne angiver fglgende som de hyppigste drsager til utrygheden pa de udpegede
lokaliteter (i ikke prioriteret raekkefgalge):

e Farligt kryds
e Bilerne karer for staerkt
e Bilerne kommer for teet pa

8 % af bilisterne faler sig utrygge eller meget utrygge, nar de faerdes pa kommunens veje og stier.
Bilisterne angiver fglgende som de hyppigste arsager til utrygheden pa de udpegede lokaliteter
(i ikke prioriteret reekkefalge):

e Darlige oversigtsforhold
e Sveert at svinge pga. meget trafik
e Bilerne kgrer for staerkt
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Figur 10: Borgernes udpegning af utrygge og farlige lokaliteter
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Lokaliteter, som mindst 5 borgere har udpeget:

Gammel Klausdalsbrovej / Tvedvangen

Herlev Hovedgade / Elverhgjen

Gammel Klausdalsbrovej mellem Stokholtbuen og Herlev Privatskole
Snedronningve] / Ederlandsvej

Herlev Ringvej / Herlev Hovedgade

Herlev Ringvej / Mileparken

Elverhgjen

Herlev Ringvej/ Hjortespringvej

Herlev Ringvej / Tornerosevej (ved Herlev Hospital)
Tvedvangen mellem Dalbugten og Tofteledet
Sortemosen / Haekmosen

Hjortespringvej / Vindebyvej

Herlev Hovedgade / Englgbet

57 udpegninger
47 udpegninger
41 udpegninger
38 udpegninger
38 udpegninger
38 udpegninger
30 udpegninger
23 udpegninger
23 udpegninger
14 udpegninger
11 udpegninger
10 udpegninger
10 udpegninger
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5 Her seetter vi ind

Som beskrevet pa side 6 ma en effektiv indsats for trafiksikkerheden forega pa tre hovedfronter:
1) Politikontrol, 2) Kampagne og information samt 3) Vejteknik.

Med afsaet i dette og pa baggrund af Trafiksikkerhedsplanens malsaetninger, uheldsbilledet i kom-
munen og de tilbagemeldinger, der er kommet fra borgere, skoler og skoleelever, har vi valgt at
fokusere pa falgende otte indsatsomrader fra 2015-2020:

Trafiksikkerhed i hverdagen

Vejteknik

Uheldsbekaempelse

Cyklister

Fodgaengere

Krydsuheld

Trafikal adfaerd

Hastighedszoner og hastighedsbegraensning pa starre veje

©® NV WN =

Aktiviteterne inden for de enkelte indsatsomrader er beskrevet pa de efterfalgende sider.

Indsatsomrade 1: Trafiksikkerhed i hverdagen

Et vaesentligt fundament for trafiksikkerhedsarbejdet er en raekke hverdagsaktiviteter, som Herlev
Kommune rutinemaessigt arbejder med. Herlev Kommune vil fortsaette med disse aktiviteter. Det
drejer sig om falgende:

. Trafiktzellinger og hastighedsmalinger
Trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevision

. Lokalplaner og trafiksikkerhed

. Drift og vedligeholdelse af veje, stier og vejudstyr
Samarbejde med politiet
Samarbejde med Vestegnens Trafiksikkerhedsrad

. Evaluering af gennemfarte trafiksikkerhedsprojekter

. Samarbejde med Vejdirektoratet og nabokommunerne

IO ™mMmMmON®>>

A. Trafikteellinger og hastighedsmalinger

Der gennemfgres lgbende trafikteellinger og hastighedsmalinger pa vejnettet. Herved bevarer vi
overblikket over trafikkens og hastighedsniveauets udvikling pa kommunens veje. Disse tal og ma-
linger er afgarende for, at vi fremadrettet kan identificere problemomrader og kvalificere debatten
om trafiksikkerhed i kommunen.

B. Trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevision

Vi gennemfarer trafiksikkerhedsrevision og i relevant omfang tilgaengelighedsrevision pa alle
starre anlaegsprojekter, bl.a. afhaengigt af projektets trafikale kompleksitet, og hvorvidt projektet
har trafikale konsekvenser for lette trafikanter, aldre og handicappede.

C. Lokalplaner og trafiksikkerhed

Alle lokalplaner og byudviklingsplaner med indflydelse pa vej- og stinettet og pa trafikken un-
dergar en trafikafviklings-, trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsscreening. Konkret betyder det,
at planmaterialet ved fremtidig byudvikling gennemgas med henblik pa at sikre, at der etableres
trafiksikre, trygge og handicap-/aeldrevenlige forbindelser savel i som udenfor de nye omrader,
ligesom trafikafviklingsmaessige konsekvenser pa vej- og stinettet afdaekkes.
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D. Drift og vedligeholdelse

Mange mindre trafiksikkerhedsproblemer kan lases som led i den almindelige drift, og mange sma
forbedringer er forholdsvis billige at gennemfare i forbindelse med vedligeholdelse af vejene. Det
kan f.eks. vaere at friholde oversigtsarealerne for beplantning eller andet, der tager oversigten.

E. Samarbejde med politi

Der vil fortsat vaere fokus pa et taet samarbejde med politiet, bl.a. i forbindelse med vejudform-
ning, afmeerkning, politiets systematiske kontrol af spirituskarsel, manglende selebrug og hastig-
hedskontrol pa vejnettet i kommunen. Samarbejdet med politiet skal ogsa ses i sammenhaeng
med de kampagner, der forventes gennemfert.

F. Samarbejde med Vestegnens Trafiksikkerhedsrad

Herlev Kommune er medlem af Vestegnens Trafiksikkerhedsrad, som desuden bestar af Alberts-
lund, Ballerup, Gladsaxe, Glostrup, Hvidovre, Hgje Taastrup, Ishgj og Vallensbaek kommuner samt
Kgbenhavns Vestegns Politi.

Trafiksikkerhedsradet er politisk og nedsat af Kredsradet i Kgbenhavns Vestegn Politikreds. Kreds-
radet beslutter arligt gkonomien i Trafiksikkerhedsradet.

Trafiksikkerhedsradet arbejder for at gare det mere sikkert for alle trafikanter at feerdes i trafikken.
Radet beslutter hvilke kampagner, det vil deltage i inden for den givne, gkonomiske ramme.

G. Evaluering af gennemfgrte trafiksikkerhedsprojekter

Herlev Kommune vil labende effektvurdere gennemfarte trafiksikkerhedsprojekter for at undersg-
ge, om projekterne har haft den gnskede effekt. Herved sikres, at kommunens ressourcer fremad-
rettet bliver anvendt pa projekter, der har vist sig at have en gavnlig effekt pa trafiksikkerheden og
trygheden.

H. Samarbejde med Vejdirektoratet og nabokommunerne

Kommunen er lgbende i dialog med Vejdirektoratet for at forbedre trafiksikkerheden og tryghed-
en pa den del af statsvejnettet, der gar gennem kommunen, bl.a. kryds ved motorvejen og

Ring 4.




Indsatsomrade 2: Vejteknik

Gennem uheldsanalyse og de tilbagemeldinger, der er kommet fra borgere og skoleelever, er der
udpeget en raekke konkrete lokaliteter, som Trafiksikkerhedsplanen har konkrete lgsningforslag
til. Disse lokaliteter og tilhgrende lasningsforslag fremgar af tabel 1 i afsnit 6 pa side 36.

Indsatsomrade 3: Uheldsbekaempelse

Det er mdlet at halvere antallet af draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken i 2020 i
forhold til 2010. Vi har derfor seerligt fokus pa at mindske antallet af personskadeuheld.

Der er flere tilgange til uheldsbekaempelse. Man kan f.eks.:

e betragte uheldene under ét og udpege de steder, hvor der er sket mange personskadeuheld.

e betragte udvalgte typer af uheld, hvor der er sket mange personskader, f.eks. uheld med cyk-
lister.

e tage afsaet i en konkret, vejteknisk foranstaltning og efterfglgende finde lokaliteter, hvor man
med fordel kan etablere foranstaltningen.

Herlev Kommune har i 2014 i forbindelse med denne Trafiksikkerhedsplan udarbejdet en uhelds-
analyse, som primaert tager udgangspunkt i steder, hvor der er sket mange personskader eller
typer af uheld, som der sker flere af, f.eks. uheld med cyklister.

Analysen udpeger fem lokaliteter med mindst 2 personskadeuheld (se side 19). Tre af de fem
pegede lokaliteter er kryds langs Herlev Ringvej. Disse tre lokaliteter vil ikke direkte indga i den
fremtidige prioriteringsliste over trafiksikkerhedsfremmende tiltag, da der i 2015 pabegyndes
ledningsomlaegninger i forbindelse med letbanen. Tiltag i forhold til disse tre lokaliteter vil indga
i arbejdet med projekteringen af letbanen og deraf falgende sendringer af anlaeg pa Herlev Ring-
vej. De to gvrige lokaliteter fremgar af prioriteringslisten i afsnit 6.

Herlev Kommune vil gennemfare en arlig uheldsanalyse, hvor fokus saerligt er pa:

e cyklister

e fodgaengere

e krydsuheld

e uopmeerksomhed

e manglende sele- og hjelmbrug

Desuden skal uheld med nedenstaende fokusomrader holdes under observation:

e hastighedsniveauet

e spirituskarsel

e unge bilister op til 24 ar
e mgdeuheld

e eneuheld
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Indsatsomrade 4: Cyklister

Herlev Kommune arbejder lgzbende med at forbedre sikkerheden og trygheden for cyklister. Kom-
munen gnsker, at flere bruger cyklen i hverdagen, da det er en god og miljgrigtig transportform,
som ogsa gavner den enkeltes sundhed. Cyklerne afhjaelper ogsa traengslen pa vejnettet og fylder
mindre end biler. Endelig kan det lette det trafikale kaos ved skolerne om morgenen, hvis flere
barn cykler til skole frem for at blive kart i bil.

Uheldsbilledet viser, at uheldene er spredt ud over hele kommunens vejnet — primaert pa trafik-
vejene. Der kan altsa ikke peges pa saerlige problemer ved bestemte kryds eller straekninger. Ten-
densen viser dog, at der i perioden 2009-2013 er sket en stigning i tilskadekomne cyklister, og det
gnsker kommunen at ggre noget ved.

Uheldsbilledet viser, at det typisk er i kryds, at cyklisterne kommer til skade (70 %). 42 % af cyklis-
terne kommer til skade i hgjresvingsuheld, hvor en hgjresvingende bil karer ind foran en ligeudke-
rende cyklist ("312-uheld”).

Herlev Kommune vil ivaerksaette en raekke kampagner og tiltag for at forbedre sikkerheden for
cyklister:

e Hajresvingskampagne og kampagne for cyklisters synlighed i kryds

e Kryds, hvori der er sket uheld med cyklister, gennemgas systematisk for at undersgge, om den
fysiske indretning kan aendres for at forbedre forholdene for cyklister. F.eks. med tilbagetrukne
stoplinjer, far-grgnt for cyklister og fjernelse af rabat mellem karebane og cykelsti op til krydset.



Indsatsomrade 5: Fodgaengere

Fodgaengere er en udsat trafikantgruppe. Det er til fods, at barn farst leerer at bega sig i trafikken.
Mange aeldre foretraekker ogsa at komme frem til fods i dagligdagen. Tilskadekomne i fodgaen-
geruheld involverer oftere barn og aeldre end de @vrige tilskadekomne. Vaesentlige malgrupper i
dette indsatsomrade er derfor barn og aeldre.

Erfaringer viser, at en af de mest effektive mader at undga alvorlige fodgaengeruheld, bestar i at
deempe bilernes hastighed pa de rette steder.

Uheldsbilledet viser, at 43 % af fodgaengerne er kommet til skade efter markets frembrud pa
steder med gadebelysning. 57 % af uheldene er sket i kryds. Alle de tilskadekomne er enten bgrn
og unge i alderen 11-20 eller zldre over 70 ar.

Herlev Kommune vil derfor:

e gennemfgre reflekskampagner og uddele reflekser for at @ge fodgaengernes synlighed
* have fokus pa at forbedre fodgaengerne sikkerhed og tryghed i kryds.

Indsatsomrade 6: Krydsuheld

Ifalge Faerdselssikkerhedskommissionen udggr uheld i kryds en stor procentdel af det samlede
antal uheld pa landsplan. Det skyldes bl.a., at der i kryds er mange trafikantgrupper og mange
konfliktpunkter at forholde sig til.

Uheldsbilledet i Herlev Kommune viser, at 64 % af uheldene sker i kryds. Det er typisk hgjre-
svingsuheld, hvor cyklister kommer til skade, nar en hgjresvingende bil kgrer ind foran ligeudkar-
ende cyklist ("312-uheld”).

Herlev Kommune vil i de kommende ar:

e etablere overkarsler i vigepligtregulerede kryds, hvor der sker uheld og der er en vaesentlig
sidevejstrafik

e etablere hgjresvingsbaner

e gennemfgre hgjresvingskampagner

e systematisk gennemga kryds, hvori der er sket uheld for at undersage, om den fysiske indret-
ning kan aendres for at forbedre forholdene — saerligt for cyklister. F.eks. tilbagetrukne stoplin-
jer, far-grent for cyklister og fjernelse af rabat mellem karebane og cykelsti op til krydset.
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Indsatsomrade 7: Trafikal adfaerd

I mere end 9 ud af 10 trafikuheld er menneskelige fejl en direkte eller medvirkende arsag til, at uheldet sker.
Den enkelte trafikants ansvar for at faerdes sikkert, overholde faerdselsloven og ikke mindst forega med et
godt eksempel ved at vise hensyn og vaere agtpagivende, er altsa en vaesentlig forudsaetning for en mere
sikker trafik.

Flere udenlandske og danske undersagelser har pavist, at trafiksikkerhedskampagner har en gavnlig effekt.
Dog er det en forudsaetning, at budskabet og kampagnerne gentages flere gange for at have en effektiv og
langvarig virkning.

| Danmark har kampagner spillet en vaesentlig rolle i Faerdselssikkerhedskommissionens handlingsplaner.
Udviklingen viser klart, at kampagnerne har haft en betydelig effekt pd uheld og adfzerd pa de centrale
indsatsomrader. Fra 2001 til 2009 kan man se falgende effekter pa hovedindsatsomraderne:

Sprit Et fald fra 1441 til 861 personskader — dvs. et fald pa 40 %

Unge Et fald fra 758 til 327 personskader — dvs. et fald pa 43 %

Sele Et fald fra 20 % bilister uden sele til 8 % bilister uden sele — dvs. en stigning i selebrug pa 60
%

Hastig- En stigning fra 66 % som ser positivt pa automatisk fartkontrol til 80 %, som er positive

hed

Der er tale om omrader, hvor der er gennemfgrt langsigtede og malrettede kampagneindsatser. Resultatet
er et samspil mellem lovgivning, politikontrol, kampagner og vejteknik. Derfor er det ikke muligt at isolere
de enkelte indsatser. Men pa baggrund af de Igbende evalueringer er der ingen tvivl om, at kampagner-ne
har spillet en central rolle for den positive udvikling.

Herlev Kommune vil ggre en indsats for, at trafikanterne skaerper opmaerksomheden i trafikken ved hjaelp
af lokale kampagner rettet mod specifikt udpegede problemer, som beskrevet i Trafiksikkerhedsplanens
gvrige afsnit. Det kan bade vaere kampagner for Herlev Kommune og for alle kommuner i Vestegnens
Trafiksikkerhedsrad. Laegger de lokale kampagner sig op ad landsdaekkende kampagner, vil det styrke den
samlede effekt, men en udpraeget bykommune som Herlev har ogsa brug for kampagner malrettet uheld
med lette trafikanter.

| Ferdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan er der lagt op til kampagner og informa-
tionsindsats som en del af alle de 10 fokusomrader. Konkret anbefaler Faerdselssikkerhedskommissionen, at
kommunerne benytter falgende redskaber for at nedbringe antallet af uheld inden for fokusomraderne:

Trafiksikkerhedspolitik i virksomheder

e Kommunikations- og informationsindsatser

¢ Hastighedskampagner

e Uopmeaerksomhedskampagner

e Spritkampagner

e Kampagner om cyklisters risiko i kryds

e Kampagner om gget brug af cykelhjelm

e Kampagner med fokus pa forzeldres vigtige funktion som rollemodeller
e Kampagner om gget selebrug

e Kampagner om at "laese vejen”

e Bedre kgreundervisning

e Undervisningstiltag malrettet barn og deres foraeldre

e Fokus pa de 10 farligste ar i trafikken (15-24 ar) — malrettet unge og foraeldre
e Udbredelse af reflekser



Kampagnearbejdet bliver kun succesfuldt, hvis der falges op med f.eks. politikontrol, informa-
tion i pressen, pa skolerne osv. Det er derfor vigtigt, at Herlev Kommune har en lgbende dialog
med politi, sundhedsvaesen, skoler, interesseorganisationer og borgere m.fl., sa indsatsen for at
forbedre trafiksikkerheden og trygheden forankres sa mange steder som muligt.

Herlev Kommune vil arbejde hen mod at fa udarbejdet en trafikpolitik for hver af skolerne rettet
mod den enkelte skoles saerlige trafikale udfordringer. Ingen af folkeskolerne har pa nuvaerende
tidspunkt en sadan trafikpolitik. Derudover skal foraeldrene opfordres til at fortaelle deres barn om
trafiksikkerhed og fremsta som rollemodeller for barnene ved selv at overholde faerdselsreglerne.

Herlev Kommunen vil desuden rette kampagneindsatsen mod:

* gget brug af sele

* gget brug af cykelhjelm

e cyklisters sikkerhed og tryghed

e fodgaengeres sikkerhed og tryghed, herunder udbredelse af reflekser

Indsatsomrade 8: Hastighedszoner og hastighedsbegransning pa sterre veje

Herlev Kommune har haft en god effekt ud af at etablere hastighedszoner i boligomraderne.
Kommunen gnsker at etablere endnu flere hastighedszoner i boligomraderne. Derfor vil kom-
munen tilstraebe at etablere hastighedszoner med 40 km/t i alle boligomrader. Desuden arbejder
kommunen mod en hastighedsbegraensning pa 50 km/t pa Herlev Ringvej i forbindelse med letba-
neprojektet. Der arbejdes for 50 km/t pa Herlev Hovedgade.
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6 Prioritering af konkrete
projekter og hastighedszoner

Gennem uheldsanalysen og borgeres og skoleelevers udpegning af utrygge lokaliteter har vi faet
identificeret en raekke problemlokaliteter. Udpegningen er bade sket ud fra problemets omfang
pa stedet og ud fra, hvor stor en effekt Igsningen forventes at have.

Tabel 1 er en prioriteringsliste for fremtidige trafiksikkerhedsfremmende tiltag pa konkrete lokali-
teter i Herlev Kommune. Tabellen indeholder bade en kort beskrivelse af problemet og af lasnings-
forslaget samt angiver et anlaegsoverslag i tusind kroner. Hver lokalitet er tildelt et ID, sa det er
nemt at genfinde lokaliteterne i figur 11. | “Baggrundsrapport 5. Prioritering og udvaelgelse af
problemlokaliteter” er samtlige problemlokaliteter gennemgaet med problem, hypotese, lasning,
effekt af lgsning og anlaegsoverslag. Lokaliteternes ID er derfor dannet i baggrundsrapporten.

Lokaliteter langs Herlev Ringvej indgar ikke i prioriteringslisten, da det vil kollidere med ledningsar-
bejder pa letbanen, som pabegyndes i 2015. Tiltag i forhold til disse tre lokaliteter vil indga i arbej-
det med projekteringen af letbanen og deraf fglgende andringer af anlaeg pa Herlev Ringvej.

O De grgnne projekter opnar mest trafiksikkerhed for pengene.
O De gule projekter opnar middel trafiksikkerhed for pengene.
@ De ragde projekter opnar mindst trafiksikkerhed for pengene.

Der vil derfor i farste omgang veaere fokus pa at fa gennemfart de granne projekter.

Projekterne under de enkelte farvekoder er listet i den raekkefglge, hvor der opnas mest trafiksik-
kerhed for pengene og kan med fordel udfares i denne raekkefelge.
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Tabel 1: Prioriteringsliste for fremtidige trafiksikkerhedsprojekter i Herlev Kommune

Prioriteringsliste for trafiksikkerhedsfremmende projekter

Lokalitet Lgsningsforslag *Anlaegs-
Problemet kortfattet overslag t kr.

Fodgaenger- ¢ Etablering af torontoanlaeg

feltet ved Gl. o Afmaerkning af skolepatrulje jf. Bekendtggarelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 39

Klausdalsbro-

¢ Nedlaeggelse af fritliggende fodgaengerfelt ved den nedlagte Gl. Hjortespringskole

vej/Kildegard- | valgt pga. elevers opfattelse af utryghed. 50-100
skolen afd.
vest 26 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, haj hastighed og
(ID14) bilerne holder ikke tilbage for fodgaengere.
Tvedvangen e Opsatning af hegn langs fortovsforkant
ved Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og Skoletrafikforumsudpegning
Hededammen
og brandve 19 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. 0-50
ved Arsager: mange biler, uoverskuelig krydsning ved Hededammen og uloviig parkering langs
Lindehgjskolen straekningen.
(ID17A)
Elverhgjen e Parkeringsforbud i den @stlige vejside fra 7:30-8:30
(ID 24) Valgt pga. borgernes opfattelse af utryghed.
0-50
30 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: hej hastighed, biler kerer teet pd, darlig oversigt og farlige kryds.
Borgerdiget e Buslommen foran skolen omdannes til afsaetningsplads (”Kys & Kar")
ved e Borgerdiget afmaerkes med dobbelt spaerrelinje mellem krydset Borgerdiget/Tvedvangen og
Lindehgjskolen spaerrefladen ved stikrydsningen 0-50
(ID 25A) Valgt pga. Skoletrafikforums enske om at forbedre afsaetningsmuligheder foran skolen.
Faellestoften e Etablering af en afsaetningsplads
ved Kildegard- | e Trafikpolitik - fokus pa rollemodeller og afsaetningsforhold 100-500
skolen afd. ast | \a/gt pga. elevers opfattelse af utryghed og Skoletrafikforumsudpegning.
(ID 27)
Ederlandsvej/ | e Trafikpolitik — fokus pa rollemodeller og afsaetningsforhold
Snledronning- Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed, Skoletrafikforums udpegning og borgernes opfat-
vejved Herlev | te/se af utryghed.
Byskole afd.
ELV 27 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryq. 0-50
(ID50) Arsager: mange biler, parkerede biler og svaert at krydse vejen.
38 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: darlig oversigt, farligt kryds, der mangler krydsningsmulighed. Desuden er der mang-
lende respekt for parkeringsforbuddet.
Ederlandsvej/ | e Betonklodser fjernes
Snedronning- e Opseatning af hegn
vejved Herlev | vajgt pga. elevers opfattelse af utryghed, Skoletrafikforums udpegning og borgernes opfat-
Byskoleafd. | tefse af utryghed.
ELV
(ID5A) 27 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. 50-100
Arsager: mange biler, parkerede biler og svaert at krydse vejen.
38 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: drlig oversigt, farligt kryds, der mangler krydsningsmulighed. Desuden er der mang-
lende respekt for parkeringsforbuddet.
Herlev Hoved- | e Cykelsymboler ud for overkersler
gade mellem | \/g¢ pga. personskadeuheld.
Borgerdiget og
Vindebyvej 5 uheld er registreret som 312-uheld (hgjresving ind foran medkarende) med hgjresvingende 0-50
(ID98B) bilist fra Herlev Hovedgade (vest) ind foran medkarende cyklist/knallertforer. 3 af uheldene

havde personskade til falge.

2 uheld er registreret som bagendekollision.
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Prioriteringsliste for trafiksikkerhedsfremmende projekter

Lokalitet

Losningsforslag

Problemet kortfattet

*Anlaegs-
overslag t kr.

Sgnderlundvej
(108)

e Etablering af parkeringsforbud

Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og Skoletrafikforums udpegning.

25 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: manglende cykelsti, biler kerer taet

pa og haj hastighed. 0-50
Desuden neevner bade elever og Skoletrafikforum manglende krydsningsmulighed over banen
fra Gledelampen til Senderlundvey.
Herlev Hoved- | e Mellem Herlev Bygade og Herlev Ringvej forlaenges hegnet i midterrabat gst for krydset, sa
gade folk tvinges til at bruge tunnelen
(D 11A) Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
42 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, farlige kryds, hoj 0-50
hastighed og det er sveert at komme over vejen.
Det er primaert straekningen mellem Englebet og motorvejen samt ved Albrobuen, der er
udpeget.
Tvedvangen o Trafikpolitik — fokus pa rollemodeller og afsaetningsforhold
ved Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og Skoletrafikforums udpegning.
Hededammen
og brandve 19 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, uoverskuelig kryds- 0-50
ved ning ved Hededammen og ulovlig parkering langs straekningen.
Lindehgjskolen
(ID17B)
Gl. Klaus- e Kontrol af grgn- og sikkerhedstider for lette trafikanter med evt. gget tid pga. lav gangha-
dalsbrovej / stighed
Hejergardsvej/ | \algt pga. elevers opfattelse af utryghed.
Skinderskovvej 0-50
(ID19) 15 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler og farligt kryds.
Der er registreret 1 materielskadeuheld i krydset i 2009-2013.
Ederlandsvej ¢ Synliggarelse af afsaetningsplads med afmaerkning samt beskaering af beplantning
(ID 20) e Trafikpolitik — fokus pé rollemodeller og afsaetningsforhold
Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og skoletrafikforumudpegning.
9 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. 0-50
Arsager: parkerede biler, og biler kommer taet pé.
Skoletrafikforums udpegning er bepga. i foraeldrenes adfaerd foran skolen.
Borgerdiget e Trafikpolitik — fokus pa rollemodeller og afsaetningsforhold
ved Valgt pga. Skoletrafikforums enske om at forbedre afsaetningsmuligheder foran skolen. 0-50
Lindehgjskolen
(ID 25B)
Senderlundvej | e Niveaufri krydsning af jernbanen, f.eks. via en stibro
E/IeDd1jngn)banen Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og Skoletrafikforums udpegning.
25 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mangler cykelsti, biler karer teet pa ~3.000
09 hgj hastighed.
Desuden nzaevner bade elever og Skoletrafikforum manglende krydsningsmulighed over banen
fra Gledelampen til Senderlundvej.
Hjortespringvej | e Indsnaevring af kryds
/Vindebyvej/ | valgt pga. borgernes opfattelse af utryghed.
Herlevgardsvej 1.000-3.000
(ID 29)

10 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: farligt kryds, darlig oversigt, lange ventetider og utrygt for cyklister.
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Prioriteringsliste for trafiksikkerhedsfremmende projekter

Lokalitet

Losningsforslag

Problemet kortfattet

*Anleegs-
overslag t kr.

Ederlandsvej/
Snedronning-
vej ved Herlev

e Opstramning af kryds, f.eks. ved at flytte kantsten, etablere overkarbare arealer eller af-
maerkning. Evt. suppleret med en haevet flade

Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed, Skoletrafikforums udpegning og borgernes opfat-

Byskole afd. telse af utryghed.
ELV
(ID 5B) 27 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryqg. Arsager: mange biler, parkerede biler og 100-500
sveert at krydse vejen.
38 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: darlig oversigt, farligt kryds, der mangler krydsningsmulighed. Desuden er der mang-
lende respekt for parkeringsforbuddet.
Herlev Hoved- | e Kampagner mod hgjresvingsuheld
gade mellem | ygpeget pga. personskadeuheld.
Borgerdiget og
Vindebyvej Der er registreret 3 personskadeuheld, 5 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld pa straekningen
(ID9A) i perioden 2009-2013.
100-500
5 uheld er registreret som 312-uheld (hajresving ind foran medkerende) med hajresvingende
bilist fra Herlev Hovedgade (vest) ind foran medkerende cyklist/knallertfarer. 3 af uheldene
havde personskade til folge.
2 uheld er registreret som bagendekollision.
Sgnderlundvej | e 2-1vej pa hele straekningen
(ID100) Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og Skoletrafikforums udpegning.
25 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryq. Arsager: mangler cykelsti, biler kerer taet p3 100-500
09 hgj hastighed.
Desuden naevner bade elever og Skoletrafikforum manglende krydsningsmulighed over banen
fra Gledelampen til Senderlundvej.
Herlev Hoved- | e Mellem Herlev Ringvej og Stationsalléen etableres hgjresvingsbane og blat cykelfelt ved par-
gade keringsplads ved Herlev Hovedgade nr. 60-66, Tommelisevej, Snehvidevej, tankstationen,
(ID 11B) Hyrdindestien og parkeringsplads ved Herlev Hovedgade nr. 107-117
Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
100-500
42 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, farlige kryds, hoj
hastighed og det er svaert at komme over vejen.
Det er primaert streekningen mellem Englebet og motorvejen samt ved Albrobuen, der er
udpeget.
Gammel Klaus- | e 2-1 vej vest for Tvedvangen
dalsbrovej Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
(ID 12B) 100-500
40 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, mangler cykelsti og
bilerne karer taet pa mig.
Ederlandsvej/ e Opstramning af krydset og etablering af fortovsoverkgarsler over Ederlandsvej
Elverhgjen Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
(ID 15) 100-500

23 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryq. Arsager: biler kerer taet p&, mange biler, hoj
hastighed, mangler cykelsti og sveert at krydse vejen.
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Prioriteringsliste for trafiksikkerhedsfremmende projekter

Lokalitet

Losningsforslag

Problemet kortfattet

*Anlaegs-
overslag t kr.

Hjortespringvej

o Etablering af midterheller sa vejen kan krydses i to tempi

/ Borgerdiget e Forsaetning af vej ved fjernelse af skillerabat
(D 16) Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed. 500-1.000
22 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryqg. Arsager: mange biler/lastbiler, haj hastighed,
farligt kryds og sveert at krydse vejen.
Sortemosevej/ | e Trafikpolitik — fokus pa anbefalede skoleruter
Z‘ SETQB‘;SG” Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.
10 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler og markt. 0-50
11 borgere har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler og farligt kryds.
Gl. Klaus- e Indsnaevring af kryds
dalsbrovej/ Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
Hjortespringvej 500-1.000
/ Sennepsha- 10 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg.
ven
(ID21B)
Tvedvan- e Ftablering af 3 bump pa Tvedvangen Nord
gen mellem e Etablering af 1 bump syd for Gragnsvinget
Dalbugtenog | vajgt pga. borgernes opfattelse af utryghed.
Tofteledet 100-500
(ID 28) 14 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: mangler cykelsti, haj hastighed, mange lastbiler/busser, parkerede biler pa straekning-
en og darlig oversigt til sideveje.
Hjortespring- ¢ Etablering af hastighedsdaempende foranstaltninger og bedre krydsningsmuligheder for
vej nord for krydsende fodgaengere
Borgerdiget e Ombygning af eksisterende midterhelle ved Topasvej til fodgaengerhelle
(ID31) e Etablering af ny midterhelle syd for Opalvej og justering af sideheller
e Etablering af 2 midterheller taet ved kryds, indsnaevring mellem hellerne via afmaerkning og
sma sideheller udvalgte steder S0y
Valgt grundet, at den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % starre end hastigheds-
greensen.
Malt 85 % fraktilhastighed er 58,7-59,9 kmit.
Mileparken e Opsaetning af “Din fart” i begge retninger
(ID 33) Valgt grundet, at den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % starre end hastigheds-
graensen. 100-500
Malt 85 % fraktilhastighed er 57-58 kmlit.
Marielundvej e Opsetning af “Din fart” i begge retninger
(ID 34) Valgt grundet, at den malte 85 % fraktilhastighed er mere en 10 % starre end hastigheds-
100-500

greensen.

Malt 85 % fraktilhastighed er 64 km/t.
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Prioriteringsliste for trafiksikkerhedsfremmende projekter

Lokalitet

Losningsforslag

Problemet kortfattet

*Anleegs-
overslag t kr.

Herlev
Hovedgade /
Englabet

(ID 3A)

¢ Gennemgang af signaltider med henblik pa laengere grgntid/sikkerhedstid for fodgaengere.
e Evt. suppleret med radar til registrering af fodgaengere i feltet.

Valgt pga. personskadeuheld, elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryg-
hed.

Der er registret 2 personskadeuheld, 2 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld i krydset i period-
en 2009-2013.

14 af uheldene er der lette trafikanter involveret. Det er forskellige uheldssituationer og place-
ring i kryds.

1 uheld er registreret som redkersel.

56 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, hastigheden er haj og
krydset er farligt.

10 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: for kort grentid for fodgaengere, radkersel og generel adfserd i krydset.

0-50

Herlev
Hovedgade /
Englabet

(ID 3B)

e Ved andringer i krydset skal cykelstier indrettes, sa de kan indga i fremtidige supercykelstier
langs Herlev Hovedgade

Valgt pga. personskadeuheld, elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryg-
hed.

Der er registret 2 personskadeuheld, 2 materielskadeuheld og 2 ekstrauheld i krydset i period-
en 2009-2013.

14 af uheldene er der lette trafikanter involveret. Det er forskellige uheldssituationer og place-
ring i kryds.

1 uheld er registreret som redkersel.

56 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, hastigheden er hgj og
krydset er farligt.

10 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: for kort grentid for fodgeengere, redkersel og generel adfserd i krydset.

50-100

Borgerdiget
(ID 6)

e Etablering af 1 bump mellem Kragenaesvej og Havlykkevej

Valgt pga. personskadeuheld, skolevejsuheld med personskade og Skoletrafikforums udpeg-
ning.

47 skoleelever har udpeget straekningen som utryg. Arsager: mange biler, mangler cykelsti og
haj hastighed.

Der er registreret 1 skolevejsuheld med personskade pa straekningen.

Skoletrafikforum har udpeget straekningen — seerligt ved Lindeheajskolen.

0-50

Tvedvangen/
Gl. Klausdals-
brovej
(ID7A)

e Etablering af 1 bump pa Tvedvangen syd for Gammel Klausdalsbrovej

Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.

121 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, farligt kryds, mangler
signalrequlering og sveert at krydse vejen.

57 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: darlig oversigt, farligt kryds og mange lastbiler/busser.

0-50




Prioriteringsliste for trafiksikkerhedsfremmende projekter

Lokalitet

Losningsforslag

Problemet kortfattet

*Anlaegs-
overslag t kr.

Tvedvangen/

e Supplering af torontoanlaeg, sa det er i begge vejsider

Gl. Klausdals- ¢ Afmaerkning af skolepatrulje jf. Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 39
Slr)o‘;‘;j) Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.
121 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, farligt kryds, mangler 50-100
signalregulering og sveert at krydse vejen.
57 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: darlig oversigt, farligt kryds og mange lastbiler/busser.
Borgerdiget/ e /ndring af signal til “al redt” kombineret med information herom, nar det saettes i drift
Tvedvangen Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
(ID13) 100-500
31 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, mangler cykelsti,
farligt kryds, biler kerer teet pa mig og hej hastighed.
Sortemosevej/ | ¢ Udarbejdelse af en samlet Trafikplan for omradet omkring Haekmosen
;Ii Serg‘:;e” Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.
10 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler og markt. 100-500
11 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: mange biler og farligt kryds.
Gl. Klaus- e Kanalisering ved hjzelp af afmaerkning pa Hjortespringvej
dalsbrovej/ Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
Hjortespringvej 0-50
/ Sennepsha- 10 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler og biler kommer taet
ven s
(ID 21A) P
Englagbet foran | e Afmaerkning af vinkelret parkering
indskolingshu- | e Trafikpolitik — fokus pé rollemodeller og afsaetningsforhold
SB?EZEICLZ(:;'?V Zj_/gt pga. Skoletrafikforums enske om at forbedre afsaetningsmulighederne foran indskoling- 0-50
ENG
(ID 30)
Tvedvangen/ e Gennemfgrelse af trafiktaelling og registrering af ventetid pa lokaliteten
S'- Klgusdals- Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed og borgernes opfattelse af utryghed.
rovej
(ID70) 121 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, farligt kryds, mangler 0-50
signalregulering og sveert at krydse vejen.
57 borgere har udpeget lokaliteten som utryg.
Arsager: darlig oversigt, farligt kryds og mange lastbiler/busser.
Gl. Klausdals- e Cykelstier pa streekningen mellem Hjortespringvej og Gammelgardsvej
brovej Valgt pga. elevers opfattelse af utryghed.
(ID 12A) 1.000-3.000

40 skoleelever har udpeget lokaliteten som utryg. Arsager: mange biler, mangler cykelsti og
bilerne karer taet pa mig.

*| anlaegsoverslagene er der taget hgjde for de generelle erfaringer med prisniveauet, dog er der ikke indreg-
net omkostningerne til projektering, opmaling, tilsyn og evt. arealerhvervelse.

Anlaegsoverslaget bar betragtes som vejledende, da der ikke er foretaget en egentlig projektering. Der kan
veere forskellige elementer, som far indflydelse pa anleegsoverslaget, f.eks. de geotekniske forhold, valg af
materialer, benyttelse af egen eller ekstern entreprengr.
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Figur 11: Trafiksikkerhedsfremmende projekter i Herlev Kommune og deres prioritering - jf. tabel 1

\\ Witeparken
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| tabel 2 vises planlagte, men endnu ikke udfarte hastighedszoner, listet i prioriteret raekkefalge
efter antallet af personskader, skoleelevudpegninger, Skoletrafikforumudpegninger og borgerud-
pegninger i de enkelte omrader.

Etablering af hastighedszoner skal fortsat prioriteres hgijt, da det er med til at saeenke hastighedsni-
veauet og forbedre trafiksikkerheden.

Det er malet, at der etableres 40 km/t hastighedszoner i alle boligomrader.

Tabel 2: Planlagte og endnu ikke udforte hastighedszoner, der er udpeget i Hastighedsplan 2006-2012.
Lokaliteterne er sat i prioriteret raekkefolge efter antallet af personskadeuheld, skoleelevudpegninger,

Skoletrafikforumsudieininier oi borierudieininier i de enkelte omrader.

Kollegardskvarteret 6 tavleszt, 11 nye bump, 30 ombygninger 1 personskadeuheld  1.000-3.000
og 19 affraesninger af eksisterende bump 33 skolevejsudpegninger
1 Skoletrafikforumsudpegning
4 borgerudpegninger

Omradet ved Englgbet/ 3 tavleszet, 4 bump, 10 ombygninger og 1 26 skolevejsudpegninger 100-500
Sgnderlundvej affraesning af eksisterende bump 4 Skoletrafikforumsudpegninger
11 borgerudpegninger
Eventyrkvarteret Nord 2 tavlesaet, 8 bump, 2 ombygninger og 1 12 skolevejsudpegninger 100-500
affraesning af eksisterende bump 4 borgerudpegninger
Hajergardskvarteret 7 tavlesaet og 14 bump 8 skolevejsudpegninger 500-1.000
Vest 1 Skoletrafikforumsudpegning
7 borgerudpegninger
Herlev Midtby 4 tavleszet, 1 bump og ombygning af eksi- 2 personskadeuheld 100-500
(ikke Herlev Bygade og  sterende bump 1 skolevejsudpegninger
Herlevgardsvej) 3 borgerudpegninger
Hjortespringvej Syd 2 midterheller pa straekningen syd for Bor- 1 personskadeuheld 100-500
gerdiget i eksisterende heller 4 skolevejsudpegninger
1 borgerudpegninger
Sortemose Kvarteret 4 tavlesat, 5 bump, 2 ombygninger og 2 4 skolevejsudpegninger 100-500
affraesninger af eksisterende bump 2 borgerudpegninger
Omradet ved Havlykke- 6 tavleseet og 11 bump 3 skolevejsudpegninger 500-1.000
vej/ Lidsavej 2 borgerudpegninger
Omradet Gammel- 1 tavlesaet, 3 bump, 2 ombygninger og 1 2 skolevejsudpegninger 100-500
gardsvej affraesning af eksisterende bump
Omradet ved Turkisvej 1 tavlesaet og 2 bump 1 skolevejsudpegninger 100-500
Eventyrkvarteret @st 1 tavlesaet og 1 bump Ingen udpegninger 100-500
Omradet ved Sgmosen 4 tavlesaet Ingen udpegninger 50-100

*| anleegsoverslagene er der taget hgjde for de generelle erfaringer med prisniveauet, dog er der ikke indreg-
net omkostningerne til projektering, opmaling, tilsyn og evt. arealerhvervelse.

Anleegsoverslaget bar betragtes som vejledende, da der ikke er foretaget en egentlig projektering. Der kan
veere forskellige elementer, som far indflydelse pa anleegsoverslaget, f.eks. de geotekniske forhold, valg af
materialer, benyttelse af egen eller ekstern entreprengr.
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